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Fietsen is meer dan beweging, meer dan sport, meer dan transport. Rond de fiets
bloeit een hele cultuur. Zelfs muzikaal, denk maar aan liedjes zoals Bicycle Race van
Queen, Jimmy van Boudewijn De Groot of Bagagedrager van Gers Pardoel. Allemaal
ademen ze plezier, waardering, ontroering, allemaal gevoel dat rond de fiets hangt.

We houden van de fiets. Maar fietsen moet wel vlot en veilig kunnen, anders beginnen
we er niet aan. Vlaamse steden en gemeenten hebben een belangrijke rol te spelen
in de verbetering van onze fietsinfrastructuur. Concrete fietsprojecten helpen om de
fiets te versterken als het positieve alternatief voor ‘Koning Auto.

Als minister van Mobiliteit zet ik in op vlotte en veilige fietsverbindingen voor
woon-werk- en woon-schoolverkeer. Als minister van Toerisme versterk ik het
recreatieve fietsnetwerk. In 2014 investeerde de Vlaamse Regering 88,8 miljoen euro
in fietsprojecten, en in de komende jaren wil ik daar geen cent aan afdoen, ondanks
de besparingen. We moeten nu investeren in oude en nieuwe fietspaden om de
Vlamingen morgen te kunnen verleiden om meer voor de fiets te kiezen.

De VSV beloont onderimpuls van de Vlaamse Regering de beste Fietsgemeenten of
Fietssteden van Vlaanderen. Ik ben blij en trots dat de lokale besturen zoveel inspan-
ningen doen voor fietsers. Vanuit heel Vlaanderen groeien creatieve voorbeelden die
ook andere steden en gemeenten kunnen inspireren.

We willen ook de fietsers zelf betrekken bij het fietsbeleid. Daarom kunnen ook de
fietsers zelf stemmen voor hun favoriete Fietsgemeente of -stad. Burgers kunnen
positieve punten aanbrengen en verbeterpuntjes suggereren. Zo krijgen de lokale
besturen een concrete aanzet om het fietsbeleid verder te verbeteren. Gemeenten
en fietsers die elkaar inspireren: het klinkt als muziek in mijn oren.

Ben Weyts
Vlaams minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Vlaamse Rand,
Toerisme en Dierenwelzijn
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Alle Vlaamse gemeenten en steden konden zich tot en met 14 november 2014 kandidaat stellen voor de
juryprijs Fietsgemeente/Fietsstad 2015. Ditmaal ging het om een tussentijdse verkiezing. Zo werden niet de
verwezenlijkingen van de volledige legislatuur geévalueerd, maar wel wat er tijdens de legislatuur reeds
gerealiseerd werd mét de plannen en de ambities voor de komende jaren op het vlak van fietsen. Verder
was deze editie gelijklopend aan die van 2012. De kwaliteit van de ingestuurde dossiers was opvallend hoog.

In het totaal schreven 34 steden en gemeenten zich in voor de tweede editie van deze wedstrijd waarmee
Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken Ben Weyts, de VSV (Vlaamse Stichting Verkeerskunde)
en het Departement Mobiliteit en Openbare Werken steden en gemeenten aansporen om te zorgen voor
veiliger en vlotter fietsverkeer door een goed lokaal fietsbeleid te voeren. Om de 34 inzendingen te beoor-
delen, verdeelde de jury hen over drie categorieén, op basis van het inwonersaantal’

Inschrijvingen alfabetisch per categorie:

+ Categorie 1,> 50 000 inwoners:
Aalst, Antwerpen, Brugge, Genk, Gent, Mechelen, Sint-Niklaas

« Categorie 2,20 000 - 50 000 inwoners:
Bornem, Deinze, Dendermonde, Kontich, Lanaken, Lier, Mol, Mortsel, Sint-Truiden, Zemst

« Categorie 3, < 20 000 inwoners:
Alveringem, Boechout, Bonheiden, Bree, Herzele, Kampenhout, Kaprijke, Kinrooi, Lennik, Maar-
kedal, Meulebeke, Oosterzele, Overpelt, Peer, Schilde, Zomergem, Zwijndrecht

Negen Vlaamse steden en gemeenten werden door een deskundige jury onder leiding van de VSV op 12 januari
2015 genomineerd als Fietsgemeente/Fietsstad 2015. Met name Antwerpen, Gent en Sint-Niklaas in categorie 1;
Deinze, Kontich en Sint-Truiden in categorie 2, Boechout, Kampenhout en Oosterzele in categorie 3.

Naast de juryprijs, werden deze editie ook publieksprijzen toegekend via een online stemronde. Door een
stem uit te brengen via www fietsgemeente2015.be kon iedereen van 21 maart tot en met 21juni mee bepalen
welke drie gemeenten of steden op 23 juni de Publieksprijs Fietsgemeente/Fietsstad 2015 ontvingen. Voor deze
prijs kwamen alle Vlaamse steden en gemeenten in aanmerking.

Op 12 januari 2015 kwam een tienkoppige, onafhankelijke jury samen onder het voorzitterschap van de VSV.
Op basis van de kandidaturen en de vooropgestelde criteria (fietsgebruik, verkeersveiligheid van fietsers,
kwaliteit van de fietsroutes, fietsparkeren, samenwerking, dataverzameling ...) werden in een eerste ronde
drie gemeenten per categorie genomineerd. De negen genomineerden kregen in de eerste helft van 2015 het
bezoek van een onafhankelijk bureau dat een aanvullend terreinonderzoek uitvoerde en per genomineerde
gemeente of stad een advies opmaakte.

Op 16 juni 2015 kwam de jury een tweede keer bij elkaar. Tijdens deze bijeenkomst bepaalde de jury op basis
van het advies van het bureau welke stad of gemeente per categorie de titel Fietsgemeente/Fietsstad 2015
mag dragen. De verkiezing biedt gemeenten en steden een unieke kans om het fietsvriendelijke imago van
hun stad of gemeente een flinke impuls te geven, na te denken over het gevoerde en toekomstige fietsbeleid
binnen de gemeente en ervaringen uit te wisselen tussen gemeenten onderling.

* De gehanteerde cijfers zijn gebaseerd op het Rijksregister d.d. 1 februari 2015.
Bron: FOD Economie, Algemene Statistiek en Economische Informatie.
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Werkwijze Publieksprijs

Maar waar de titel Fietsgemeente/Fietsstad 2015 toegekend wordt door een professionele jury, wensten we in
deze editie ook de fietsers zelf de kans geven om hun favoriete fietsgemeenten en -steden in Vlaanderen te
belonen. Elke fietser kon tussen 21 maart en 21juni 2015 op haar of zijn favoriete gemeente of stad stemmen
op www fietsgemeente2015.be. Op 21 maart maakte de aftelklok er plaats voor een beknopt stemformulier
waar iedereen kon stemmen voor zijn of haar favoriete Vlaamse fietsgemeenten en -steden. Elke stemmer
kon maximum drie redenen aanduiden waarom hij of zij vond dat die stad of gemeente de Publieksprijs
Fietsgemeente/Fietsstad 2015 verdiende. Tenslotte kon de stemmer ook verbetersuggesties formuleren. Per
mailadres kon een stemmer maximum één stem aan een bepaalde gemeente of stad geven. Stemmen voor
meerdere gemeenten en steden was toegestaan.

Om alle gemeenten en steden even veel kans te geven om de publieksprijs in de wacht te slepen, werden ze
net als bij de juryprijs Fietsgemeente/Fietsstad 2015 ingedeeld in drie categorieén, en ook hier was er in elke
categorie slechts één winnaar.

Na afloop van de verkiezing, bezorgde de VSV aan alle gemeenten en steden waarop gestemd werd een
document met de resultaten van de verkiezing en met de suggesties die de stemmers achterlieten voor hun
fietsbeleid. Zo kregen zij een uniek zicht op de sterke punten van hun fietsbeleid, aangevuld met verbeter-
suggesties.

Prijsuitreiking

De feestelijke bekendmaking van de winnaars van de juryprijs en de publieksprijs vond plaats op 23 juni 2015
tijdens een plechtige prijsuitreiking in het Vlaams parlement door Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare
Werken Ben Weyts. De winnaars van de juryprijs Fietsgemeente/Fietsstad 2015 kregen bovenop de titel en het
logo een mooie prijs ter waarde van maximum 50.000 euro in de vorm van een investering in infrastructuur
die ten goede komt aan de fietsers in de winnende gemeenten.



http://www.fietsgemeente2015.be
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1. Anwerpen

aantal inwoners: 515.105
Oppervlakte: 204,51 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Antwerpen genomineerd is als
fietsgemeente?

1. Globaal fietsroutenetwerk

Antwerpen zet in op de verdere uitbouw van een
sterk fietsnetwerk (sinds 2012), dat niet alleen be-
staat uit routes, maar waarbij alle voorzieningen
die fietsers nodig hebben, worden gefaciliteerd. In
de eerste plaats door te voorzien in comfortabele
routes met het project 100+ missing links, waarbij ze
ontbrekende schakels aanpakken en het geheel van
700 km fietspaden in het fietsnetwerk opwaarde-
ren. De stad wil in deze bestuursperiode minstens
100 missing links aanpakken: onveilige, ontbrekende,
zwakke en onleesbare stukken binnen het netwerk.
Maar ook multimodale schakels, extra fietsen met
uitbreiding van het deelsysteem en een gedifferenti-
eerd aanbod van fietsstal- en parkeerplaatsen maken
het netwerk compleet.

2. Antwerpen investeert in eigen dienst

Antwerpen breidde de Mobiliteitsdienst verder uit
en zorgde voor een betere organisatie van het fiet-
sen. Verder kwam er extra personeel voor PTP-Cycle
(reisadvies op maat), de codrdinatie van Antwerpen
Bereikbaar (meer mensen op de fiets), het ‘verfiet-
sen’ van de bedrijfsvoertuigen, de Staten-Generaal
Verkeersveiligheid en de fietsschool. Er kwam een
uitbreiding van het aanbod fietslessen Klas-op-Stap
en van de fietsdeelsystemen, er was de aankoop
van extra software voor het meten van de staat
van fietspaden, het meetnet werd uitgebreid om
fietsers te tellen, er kwam een specifieke website
Antwerpen Bereikbaar met fietsrouteplanner (nu nog
www.noorderlijn.be), er werden extra locaties voor-
zien om te leren fietsen (Actieplan ledereen kan
fietsen) en de gewone dienstfietsen (meer dan 100)
werden uitgebreid met bakfietsen, e-fietsen en grote
vrachtfietsen.

3. Antwerpen blijft inzetten op meten

Antwerpen zet in op het meten van de verschillende
aspecten van het fietsen:

fietsverkeer en de mening van fietsers (via
fietstelpalen op belangrijke fietsroutes, vaste
telpunten die de fietsgebruikersevolutie op
routes weergeven, de mobiliteitsenquéte
Antwerpen, de Antwerpse Monitor,

de buurt(stads)monitor, een enquéte en data-
bankanalyse over het Velo-gebruik ...);
gebruikerskenmerken (fietsbezit, het socio-
economisch profiel);

het aantal fietsverplaatsingen;

de routekeuze;

de modal shift;

multimodaliteit;

kwaliteit van de fietsinfrastructuur;
fietsveiligheid (GIS, een jaarlijkse
verkeersveiligheidsaudit per district, een
gespecialiseerde eenheid ‘verkeersongevallen-
onderzoek’; BYPAD ..).


http://www.noorderlijn.be

Beleid, monitoring en organisatie

De Staten-Generaal Verkeersveiligheid codrdineert
in de stad Antwerpen alle inspanningen rond ver-
keersveiligheid (4 E’s).

In de periode 2012 - 2014 vonden twee congressen
plaats om partners en het middenveld te betrekken
bij de engagementen.

Omdat veilig fietsen bij veilige infrastructuur begint,
zorgen het Draaiboek Trappers en de Commissie
Openbaar Domein ervoor dat de (her)aanleg van
infrastructuur uniform en veilig gebeurt. Antwerpen
bleef sterk inzetten op de verdere uitbreiding van
veilige fietspaden. Sinds 2012 trapt de stad in een
hogere versnelling om missing links met betrekking
tot fietsveiligheid weg te werken, bijvoorbeeld door
stukken kassei te vervangen door asfalt en door
zachte overgangen te voorzien. Tijdens de periode
2015-2018 zal de stad voor 60 extra woonlobben
een zone 30 voorzien.

De werking ‘Snelle en tijdelijke maatregelen voor
verkeersveiligheid’ pakt acute problemen aan met
bijvoorbeeld wegversmallingen, buskussens, de be-
veiligen van tramoversteken via grondsignalisatie
en fietssymbolen om de plaats van de fietser aan
te duiden.

Sinds 2013 beschikt de stad over twee fietstelpalen
op drukke fietsroutes (aan de Mercatorstraat op het
traject van de fietsostrade en aan de Scheldekaaien).
De functie van die fietstelpalen is tweeledig. Enerzijds
tellen ze het aantal voorbijrijdende fietsers en geven
ze dat aantal in real time weer, anderzijds gebruikt
de stad ze als instrumenten om te communiceren.
De fietstelpalen beschikken immers over digitale
infoborden waarmee de stad fietsers en andere weg-
gebruikers gericht kan informeren over fietsthema'’s.
Het potentieel van deze borden om dagelijks veel
fietsers te bereiken en om kort op de bal te spelen
met specifieke boodschappen, is groot. Er is daarom

een communicatiejaarplan om de fietstelpalen op-
timaal te benutten. Dit wordt gekaderd binnen het
bredere marketing- en communicatieplan voor het
fietsbeleid. De communicatie van het aantal fietsers
gebeurt op dit moment enkel via de palen zelf. In-
spelend op de vraag van een populaire Antwerpse
fietspromotiewebsite (www.antwerpenize.be), maakt

de stad in samenwerking met de ontwikkelaar werk
van de mogelijkheid om de cijfers ook in real time
op websites weer te geven. De stad wil het aantal
fietstelpalen uitbreiden. Zo zal in één klap zowel het
meetnet als het aanbod aan gerichte communicatie
verruimen naar andere belangrijke fietsassen.

Naast deze twee fietstelpalen op belangrijke
fietsroutes zijn er zeven vaste telpunten die de fiets-
gebruikersevolutie op routes weergeven.

De Motbiliteitsenquéte Antwerpen onderzocht het
verplaatsingsgedrag bij bewoners, bezoekers, werk-
gevers en werknemers in 2006, 2010 en 2014.
Behalve naar fietsgebruik, polst de enquéte ook
naar de gebruikersmening over fietsvoorzieningen
en -noden.

De Antwerpse Monitor geeft de fietsgebruikersevolu-
tie op maandelijkse basis. Daaruit kan Antwerpen de
evolutie doorheen het jaar afleiden.

De buurt(stads)monitor duidt het fietsbezit en de
tevredenheid van bewoners over fietspaden.
Stad-in-kaart (de GEO-databank sinds 2013) be-
vat data en kaartlagen (fietspaden, de staat van de
fietspaden, het fietsroutenetwerk, de rijrichting voor
fietsers, Velo-stations, zones 30 ...) en is een instru-
ment voor analyse.

Het Velo-gebruik wordt in beeld gebracht via een
enquéte en een databankanalyse van de data over
gebruikerskenmerken (fietsbezit, socio-economisch
profiel ...), het aantal fietsverplaatsingen, de route-
keuze, de modal shift, de multimodaliteit ...

De verkeerspolitie van Antwerpen registreert fietson-
gevallen (letselongevallen en louter materiéle schade)

FIETSGEMEENTE/ FIETSSTAD
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in een GIS-systeem. Hiermee gebeuren ruimtelijke
analyses voor de verbetering van de fietsinfrastruc-
tuur, worden trends onderkend en wordt nagegaan
welke de kwetsbare leeftijdsgroepen onder de fiet-
sers zijn.

Daarnaast is er per district een jaarlijkse verkeers-
veiligheidsaudit door een gespecialiseerde eenheid
‘verkeersongevallenonderzoek’ die een analyse
doet van de zware en dodelijke verkeersongevallen.
Verder gebeuren er manuale tellingen (bv. aan fiets-
straten en kruispunten) en automatische tellingen
met mobiele toestellen zoals telslangen en snel-
heidsmetingen).

Voor de periode 2015-2018 is er ook een uitbreiding
van de fietstelpunten voorzien en de vergaring van
fietsdata via apps en GPS-toepassingen.

Voor de aanleg van (fiets)infrastructuur is het de
Commissie Openbaar Domein die alle relevante
partners samenbrengt: ontwerpers, de verkeers-
politie, mobiliteitsdeskundigen, De Lijn, de provincie,
de Vlaamse overheid, de Fietsersbond, nutsmaat-
schappijen ... en daarnaast is er de Gemeentelijke
Begeleidingscommissie.

Voor de buurtfietsenstallingen werkt Antwerpen sa-
men met bedrijven en particulieren. Bij de organisatie
van evenementen voor fietspromotie (Antwerpen
Autovrij, de Fietsdag voor werknemers; de Brompton
Race ...) werkte de stad tussen 2012 en 2014 samen
met heel wat organisaties: fietshandelaars, fiets-
punten en de sociale fietseconomie Levanto (voor
huurfietsen naar bezoekers, met de fiets naar het
VCV 2013, fietsherstellingen ...), winkelverenigingen,
Fietsersbond, Fietsateliers Deurne ...

De stad Anwerpen startte in 2014 in samenwerking
met Antwerpen-aan-het-Woord het FietsLabo op om
het middenveld, fietsondernemers en fietsgeénga-
geerde bewoners samen te brengen. Een eerste actie
die hieruit voortkomt, is Apen op Wieltjes om kinder-
fietsen te delen.

In de periode 2012 - 2014 maakte Antwerpen werk
van kennisdeling met presentaties en excursies:
cursussen fietsbeleid (de VSV, het Brussels Gewest),
de Fahrradakademie (Duitse overheid) ...

Antwerpen ontwikkelde ook een sterke aanpak
rond participatie: straat-, wijk- en buurtvergaderin-
gen om draagvlak te realiseren bij bewoners voor
stadsontwikkelingsprojecten. Bewoners worden
betrokken bij nieuwe fietsvoorzieningen zoals
fietsstraten en fietstrommels. Naast traditionele par-
ticipatiemethodieken hanteert Antwerpen digitale
participatie-instrumenten: projectmatig voor grote
projecten (bv. www.noorderlijn.be/fiets: burgers kun-
nen tips formuleren) en structureel via Stad in dialoog
(www.stadindialoog.be).

Voor de periode 2015-2018 wil de stad verder
inzetten op:

De uitbouw van Fietslabo en meer co-creaties
realiseren: nieuwe initiatieven of verbeteren van
bestaande acties.

Een participatief digitaal platform opstarten
om de bevolking te betrekken bij de zoektocht
naar oplossingen voor fietsknelpunten. Bv. een
interactieve kaart waarop gebruikers (bewoners
en bezoekers) de knelpunten aanduiden en hun
voorstel van oplossing formuleren.

Veilige fietsnetwerken

Na het project 100 km fietspad schakelde de stad
over naar het nieuwe project 100+ missing links. Met
het project 100+ missing links wil de stad Antwerpen
voorzien in comfortabele routes. Het gaat hierbij
niet alleen om de aanleg van nieuwe fietspaden,
maar ook om de aanpak van ontbrekende schakels
en de opwaardering van het geheel van 700 km
fietspaden in het fietsnetwerk. De stad wil in deze
bestuursperiode minstens 100 missing links aanpak-
ken: onveilige, ontbrekende, zwakke en onleesbare
stukken binnen het netwerk.

Onveilige schakels zijn plaatsen waar de fietser van-
daag niet veilig kan fietsen. Dit kan een kruispunt
zijn, maar ook een heel traject. Veiligheid blijft de
absolute prioriteit binnen het netwerk. Ontbrekende
schakels zijn stukken waar de fietser niet kan rijden of
waar er geen volwaardige infrastructuur is. Barriéres
of straten waar fietsvoorzieningen nodig zijn, maar
ontbreken. Zwakke schakels zijn fietsroutes waar
er niet echt comfortabel kan gefietst worden. Het
antwoord hierop is vooral onderhoud maar ook de
verbetering van de doorstroming en het comfort op
kruispunten. Onleesbare schakels zijn delen in het
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netwerk waar continuiteit of duidelijkheid ontbreekt
voor de gebruiker. Dat vraagt vooral een logische aan-
sluiting die in vele gevallen kan gemaakt worden met
fietsgeleiding en suggestie- of comfortstroken.

Een sterk fietsnetwerk is het hele jaar door goed be-
fietsbaar. Het strooiplan wordt jaarlijks bijgestuurd.
De eerste acht uur tijdens een winterprik worden er
maar liefst 540 km fietspaden aangepakt. Het pro-
ject Staat-van-de-straat zorgt dat de fietspaden die in
slechtste staat verkeren, prioritair worden aangepakt.

Een sterk fietsnetwerk zorgt voor knooppunten tus-
sen verschillende modi. De stad zal de komende
jaren de fietsvoorzieningen aanzienlijk verbeteren
om van die knopen echte multimodale schakels te
maken. Om een diffuus netwerk te bekomen, paste
Antwerpen massaal het principe van doorlopende
straten toe (samen met BEV voor fietsers) en suppri-
meerde verkeerslichten.

Geplande werken hebben een grote impact op de
bereikbaarheid van de stad en de haven. Het perso-
nen- en vrachtvervoer zullen tijdens de werffasen
hinder ondervinden. Het ideaal moment om mensen
te verleiden om de fiets te nemen. Daarom ontwik-
kelde de stad het bereikbaarheidsconcept Antwerpen
Bereikbaar waarbij de fiets een heel belangrijke rol
zal spelen. De bereikbaarheid van de stad wordt
gegarandeerd door prioritaire assen voor fietsers,
openbaar vervoer en privaat vervoer. Speciaal voor
fietsers zijn er veertien radiale minderhinderroutes
uitgetekend. Die lopen vanaf de kernstad naar ver-
schillende aangrenzende gemeentes en naar grotere
kernen langs de fietssnelwegen. Verder wordt er re-
kening gehouden met de impact van omwegen voor
fietsers. De stad werkt in de eerste plaats met vei-
lige en comfortabele voorzieningen doorheen de
werfzone zelf. Enkel wanneer dit door de aard van
de werken en de fasering niet mogelijk is, moet er
een alternatieve route bewegwijzerd worden. Daarbij
kiest Antwerpen voor de kortste en de veiligste weg
voor fietsers (en voetgangers). In de context van de
toekomstige werven en de werken, wil de stad de
meerwaarde aantonen van de fiets als snel en soepel

verplaatsingsmiddel. Het is fundamenteel dat net
de fietser geen onnodige hinder ondervindt van de
werken.

Ontwerp en infrastructuur

Bij de aanleg van fietsinfrastructuur blijven het
vademecum, CROW en het Draaiboek Trappers stad
Antwerpen het uitgangspunt voor fietsvriendelijke
ontwerpen. Fietspaden in rode asfalt en een naad-
loze aansluiting zorgen voor een optimaal comfort
bij de afwerking.

Fietsparkeren

Stad Antwerpen zet in op een gevarieerd aanbod
van fietsstal en —parkeerplaatsen voor verschillende
soorten fietsen (e-fiets, bakfiets ...) en bestemmingen
(bedrijven, scholen, evenementen, winkels ...) met
een aanpak op twee sporen:

Proactief beleid

De bouwcode werd hernieuwd in november
2014 (0.a. aandacht voor e-fietsen).
Voldoende ruimte voor fietsen voorzien is
structureel opgenomen binnen projecten (bv.
nieuwe ondergrondse fietsenstalling voor 300
plaatsen op het vervoersknooppunt Operap-
lein-Teniersplaats).

In 2015 komt de Fietsparkeerflat voor 2500
fietsen aan het station Antwerpen-Berchem.
Er worden nog extra locaties gezocht voor fiets-
parkeren aan locaties zoals het Sportpaleis en
het Zuidstation.

Actief beleid

Er zijn nieuwe buurtfietsenstallingen bijgeko-
men. Momenteel zijn er zeven en er worden er
nog voorzien.

S

FIETSGEMEENTE/ FIETSSTAD

—
W



FIETSGEMEENTE/ FIETSSTAD

—
H

Tussen 2012 en 2014 zijn er minstens 1000
fietsbeugels bijgeplaatst, goed voor 2000 fiet-
sen en er komen er nog bij.

Antwerpen zet de (Fiets)Parkeermakelaar nog
sterker in om meer plaats voor de fiets te creé-
ren: www.parkeermakelaar.be

Er kwamen extra fietsenstallingen aan sport-
centra om actieve verplaatsingen te stimuleren
(specifiek sportfietsbeleidsplan in opmaak).
Dankzij een proefproject met fietstrommels zijn
er al een tiental geplaatst, komen er op korte
termijn nog tien bij en is er een kader gecreéerd
om er nog meer te plaatsen.

Antwerpen promoot Fietsenkelder Den Bell als
inspiratie voor andere bedrijven.

Antwerpen breidt het aanbod mobiele stallin-
gen uit met twee types (1000 en 800 stuks).
Antwerpen legt evenementorganisatoren op
om mobiele stallingen te voorzien

Fietscultuur en campagnes

In Antwerpen is er een groeiende fietscultuur, in de
eerste plaats door het spectaculaire aantal fietsers.
Zo blijkt uit de Antwerpse Monitor 2012-2014 dat het
fietsgebruik bij de bewoners steeg van 34% (regelma-
tig/altijd fietsen) naar 36%. Het percentage bewoners
dat nooit fietst, zakte van 51% naar 47%. Verder is er
de prominente aanwezigheid van fietsinfrastructuur,
het stijgend aantal fietsenwinkels, fietsblogs, fiets-
koeriers en -cargo’s, de eerste fietstaxi’s, de aandacht
voor de fiets in kleding- en boekenwinkels en de
verscheidenheid aan fietsen (klassieke fiets , spor-
tieve fiets, retrofiets, cargofiets, bakfiets, vouwfiets,
e-fiets, fietskar, fixed gear, deelfiets ...) Toch is er nog
een grote marge om die fietscultuur te doen groeien.

Antwerpen bleef sterk inzetten op de uitbreiding van
het aanbod aan comfortabele fietsinfrastructuur en
hetaanbod voor fietsparkeren. Het deelfietssysteem
Velo werd uitgebreid (2013) en kent geen statusgren-
zen: alle bevolkingsgroepen worden bereikt.

Antwerpen heeft in 2012-2014 sterker ingezet op
fietspromotie via communicatie, campagnes en
fietseducatie: artikels met getuigenissen over fiets-
gebruik bij (onbekende en bekende) bewoners in
het stadsblad De Nieuwe Antwerpenaar; een fiets-
modeshow met bewoners als modellen (2012,
2013); de Fietsdag voor werknemers (100 bedrijven,
3000 werknemers); de promotie van fietsschijven
(2012-2014); lokale sportieve fietshappenings in de
districten met de promotie van fietsen als omkade-
ring (2012-2014); het Brompton Racekampioenschap
Benelux (2012-2014); de deelname van negen distric-
ten aan Met Belgerinkel naar de Winkel ...

De Fietsschool leert Antwerpenaren (beter) fietsen.
Het aanbod van de Fietsschool omvat verschillende
modules en verschillende niveaus, zodat alle cursis-
ten (volwassenen en scholieren) kunnen leren fietsen.
Eerst gebeurt dat op een veilig oefenterrein. Daarna
krijgen de cursisten fietstraining in het verkeer. De
Fietsschool werkt vanuit de lesruimte in de Parkloods
van Park Spoor Noord en in alle Buurtsportwijken
van de stad. De deelnemers krijgen ook uitleg over
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het Velo-systeem, de verkeersregels, waar ze fietsen
kunnen kopen en waar ze terechtkunnen voor onder-
houd en reparaties. In eerste instantie focust de stad
zich op werkzoekenden (in samenwerking met de
VDAB), tewerkgestelden binnen sociaaleconomische
projecten (bv. Manus, Werkhaven) en kansengroepen
(scholieren van OKAN-scholen: anderstalige nieuw-
komers). In 2012 startten er 680 mensen met een
opleiding om te leren fietsen en intussen volgden al
meer dan 2000 mensen les bij de Fietsschool.

De Fietsschool past binnen een breder actieplan
ledereen kan fietsen (2014). Hier maken onder andere
ook de Fietsklassen deel van uit. Die richten zich op
het lager onderwijs.

De stad wil in de periode 2015-2018 nog meer in-
zetten op de integrale en geintegreerde aanpak van
fietspromotie. Dat wil ze doen met acties zoals de
campagne tStadbeweegt met integratie van de fiets
als dagelijks verplaatsingsmiddel, de Tour de France
2015 als aanleiding om recreatief sportief fietsen én
functioneel fietsen te promoten, een groot fietse-
venement, fietsen als hefboom voor het toerisme
in Antwerpen en de ontwikkeling van een digitaal
platform met alle informatie rond fietsen.

e e R

Antwerpen heeft verder een structurele werking Ver-
keersbegeleidende Ingrepen in schoolomgevingen. De
eerste schoolstraat startte in november 2014 in het
district Bezali. Daar zette Antwerpen buurtgerichte
acties op om de fietsveiligheid te bevorderen zoals de
controle op en de sensibilisering rond fietsverlichting
en verkeersveiligheidsacties in schoolomgevingen.

In 2013 werd het Vlaams Congres Verkeersveiligheid
naar Antwerpen gehaald om het belang van fiets- en
verkeersveiligheid in de verf te zetten en kennisver-
werving bij de stad en (lokale) partners te stimuleren.

Antwerpen voerde in de periode 2012-2013 de
Merci-campagne om gemotoriseerd verkeer te be-
danken en te sensibiliseren om trager te rijden. In
2014 startte een nieuwe campagne Graag traag
(www.graagtraag.be) met selfies van bewoners op di-
gitale borden en groepsaffiches van buurtbewoners.

De shoppers von
Antwerpan.

Voor de periode 2015-2018 staat er een campagne
rond hoffelijkheid en veilig fietsen op de planning.

De stad Antwerpen is ook partner in de ‘Intentiever-
klaring veilig woon-werkverkeer in het Antwerpse
havengbied’ (gestart eind 2012).

Diensten en services

Het succes van Velo is bekend. In de periode tussen
2011 en 2014 steeg het aantal ritten per jaar van
923.977in 2011 tot 1.805.492 in 2014. Het aantal fiet-
sen en stations zijn ook toegenomen in fase 11 (2013):
van 80 naar 150 stations en van 1000 naar 1800
fietsen. Momenteel zijn er 34.358 jaarkaarthouders,
wat het maximum is. De volgende stap is de uitbrei-
ding van deelfietsen naar de districten. Hiervoor is
er in 2014 al een marktbevraging geweest. De ver-
schillende mogelijkheden liggen open. Nu wordt
er gezocht naar de meest geschikte oplossing. Ook
de implementatie van een bijkomend systeem met
elektrische fietsen is niet uitgesloten.
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2. Gent

aantal inwoners: 253.948
Oppervlakte: 156,18 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Gent genomineerd is als
fietsgemeente?

1. Gent heeft de primeur
van de fietsstraat in Vlaanderen

Gent introduceerde in 2011 de allereerste fietsstraat
van Vlaanderen. Ondertussen volgden verschillende
Vlaamse gemeenten en steden het Gentse voor-
beeld. Gent gaat op dit elan verder en de stad legde
in 2014 bijkomende fietsstraten aan. De fietsstraat
in de Visserij krijgt een vervolg in het tweede ge-
deelte van de Visserij. Met de as Henegouwenstraat
- Volderstraat - Hoornstraat - Jakobijnenstraat -
Zwartezusterstraat over een lengte van 700 meter,
krijgen de fietsers in Gent een volwaardige fietsstraat
doorheen het centrum van de stad. Een groot deel
van de parkeerplaatsen langs deze as werden om-
gevormd tot fietsparkeerplaatsen.

2. Gentkent een stijgend fietsgebruik

Het aandeel fietsers kende in de periode 2012-2014
een explosieve groei, op sommige assen zelfs met 10
a15%. De stad Gent streeft naar een modal split van

16% stappers, 30% trappers, 13% openbaar vervoer
en 41% personenwagens in 2020. Voor 2030 is de
ambitie nog strakker: de doelstelling is om dan 18%
stappers en 35% trappers te hebben.

3. Gent heeft een fietsparkeerbeleid
op wijkniveau

Buurtfietsenstallingen: het aantal fietsers neemt toe
in Gent. Het stallen van fietsen is in de drukbewoon-
de wijken geen evidente zaak en er is dan ook steeds
meer vraag naar (liefst afgesloten) fietsenstallingen.
Om aan die nood tegemoet te komen, zoekt de stad
in samenspraak met haar burgers naar locaties die
in aanmerking komen voor buurtstallingen. In 2014
werd de eerste buurtstalling geopend in één van de
dichtstbevolkte wijken van Gent.

Beleid, monitoring en organisatie

Met het Gents Fietsfonds worden de budgetten van ver-
schillende overheden gecentraliseerd bij de provincie.

Gent heeft twee vaste fietstelpalen: aan de Visserij
en langs de Coupure, een van de drukste fietsassen.
In 2012 werden er langs de Visserij 647.537 fietsers
geteld, in 2013 waren dat er 709.870, wat een stij-
ging is van 9,6%. Langs de Coupure werden erin 2012
1.527.883 fietsers geteld, in 2013 was dit cijfer met
7,4% gestegen tot 1.640.687 fietsers.

N T(.El- Det‘:“l Locatie 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2008-09 2009-10 2010-11  2011-12 . 2012-13
periode telperiode

1 | voorjaar maart Groendreef Onderdoorgang 2100 | 2399 | 2940 3026 +14% +23% -23%
2 voorjaar Eg‘gn";;?[l‘ " Blauwe BrugN9 2017 2395 2942 2336 2841 +19% +23% -21%
3 voorjaar Eind april Gaardeniersweg 31 675 | 1000 7%
4 voorjaar mei Muinkkaai 2208 2868 @ 2337 2830 +15% +13% -19%
5  voorjaar mei Lindenlei 2867 @ 4250 @ 4172 5122 6057 +48% 2% 1% +10%
6 | voorjaar Eind mei STAM Onderdoorgang 1528 2223 1960 +15% +13% +12% -6%
7 | najaar Begin sept. St-Jorisbrug Onderdoorgang 766 144 1068 +25% +20% 7%
8  najaar Egg:zﬁ: - Drongen Spoorwegbrug 231 320 373 445 +19% +16% 7% +19%
9 najaar ,‘("effeskn‘,’gﬁ;f Phoenixbrug Onderdoorgang | 2283 | 2388 = 2413 | 2658 2786 2930 +5% 1% +10% +5% +5%
10 | najaar november STAM Onderdoorgang 1931 | 2481 @ 2492 | 1976 +28% +0% -21%
1 najaar Eg‘vdember Gaardeniersweg 516 570 +10%
12 najaar 3:?!;"“, Lindenlei 4292 4894 5065 +0% +14% +3%
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Met het Verplaatsingsonderzoek Stad Gent voert de
stad een grootschalig onderzoek naar het verplaat-
singsgedrag van de Gentenaar. De eerste bevraging
gebeurde in 2012 en er komt een herhaling in 2015
en 2018. Daarnaast is er ook het Tevredenheidson-
derzoek Fietsen in Gent: wat vinden de fietsers van
Gent als fietsstad en hoe ervaren zij de toestand van
de fietspaden?

De stad Gent trekt voluit de kaart van de fietsdief-
stalpreventie. In september werd het Actieplan
Fietsdiefstal gelanceerd. Die beleidsnota is het re-
sultaat van een samenwerking tussen verschillende
stadsdiensten en de politie en heeft tot doel om
het aantal fietsdiefstallen gevoelig te doen dalen.
De vzw's Max Mobiel en Student&Mobiliteit heb-
ben eveneens hun schouders onder dit plan gezet.
Eén van de acties is de lancering van de website
www.gevondenfiets.be om gevonden fietsen sneller

bij hun eigenaar brengen. Het stedelijke fietsdepot
inventariseert en fotografeert alle gevonden fietsen
en zet die online. Een huzarenstukje want er staan
meer dan 1200 fietsen in het depot.

Veilige fietsnetwerken

Door de systematische screening van alle Gentse
fietsroutes heeft Gent steeds een reeks maatregelen
op de plank liggen. Dat gaat van de wegwerking van
missing links, de aanpak van kleine ergernissen zoals
boordstenen, onduidelijke signalisatie en olifanten-
paadjes, tot het knippen van straten, de wijziging van
de circulatie en de plaatsing van paaltjes. Zo werkt
Gent systematisch alle obstructies weg.

Voor de komende jaren staan er nog kunstwerken
op stapel waaronder verschillende onderdoorgangen
langs waterwegen, de verharding van de oever aan
de Franse Vaart, een fiets- en wandelbrug over de
Watersportbaan en de verbetering van de fietson-
derdoorgang Malem. De belangrijke as doorheen het
centrum van de stad werd geknipt voor autoverkeer
en ingericht als een fietsstraat. Op die as hebben de
fietsers voorrang en kunnen ze vlot en veilig de stad
doorkruisen.

In de studentenbuurt werden er meerdere ‘knips’
gerealiseerd. De Rozier is nu een stukje straat met
niet alleen een fietsvriendelijke doorsteek, maar het
is ook een autovrije vertoefplek voor studenten. Het
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Kramersplein werd van gevel tot gevel gelijkgronds en
verkeersvrij aangelegd met aandacht voor de door-
stekende fietser.

Gent startte eveneens het project Schoolstraten op
waarbij straten tijdens bij begin en op het einde van
de schooluren verkeersvrij worden. Niet alleen om
de schoolomgeving veiliger te maken, maar ook om
het fietsgebruik door leerlingen en ouders aan te
moedigen.

In het Mobiliteitsplan Gent 2030 worden meerdere
nieuwe circulatiemaatregelen voorgesteld zoals het
knippen van zes cruciale invalsstraten. Dat zal samen
met de uitbreiding van de zone 30 tot aan de R40 de
veiligheid voor de fietsers doen toenemen.

Ontwerp en infrastructuur

Sinds 2012 zijn er in het totaal 29,2 km fietspaden,
14,9 km fietssuggestiestroken en 700 m fietsstraten
bijgekomen en werden er tien kunstwerken voltooid.

Gelijkgronds oversteken op drukke invalsassen zoals
de R40 kan door fietsers alleen veilig gebeuren als
er verkeerslichten komen. Maar wegen zoals de R40
hebben in de eerste plaats als taak om het autover-
keer vlot te laten doorstromen, wat tot gevolg heeft
dat het aantal verkeerslichten beperkt wordt. Langs
de R40 zijn er al verschillende fietsonderdoorgangen,
maar er zijn zeker nog missing links. In 2013 werd er
zo een missing link weggewerkt door de bouw van de
fietsonderdoorgang Ter Platenbrug.

Fietsparkeren

Elk jaar realiseert Gent 1000 extra fietsenstallingen
op het openbaar domein. In het totaal zijn er nu al
meer dan 10.000 fietsenstallingen waar fietsers
hun fiets diefstalveilig kunnen vastmaken. Daarnaast
investeerde het bestuur in bewaakte fietsenstallin-
gen. Zo werden er fietsenstallingen onder het Emile
Braunplein (100 plaatsen) en de Sint Michielshelling
(212 plaatsen met een aparte ruimte voor bakfietsen)
geopend. Onder het Emile Braunplein kwam er ook
een Fietspunt waar fietsers terecht kunnen om hun
fiets te laten herstellen, te laten graveren of om hun
banden te laten oppompen.

De ondergrondse fietsenstalling aan het station Gent
Sint-Pieters zal in de toekomst ongeveer 13.000 fiet-
sen kunnen herbergen. Momenteel zijn er al 2000
plaatsen operationeel, de rest zal op het einde van
het project Gent-Sint-Pieters klaar zijn.

IK BEN GEK
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Gent, gek op defiets



Het Mobiliteitsplan Gent 2030 omvat onder andere
een gebiedsgerichte aanpak voor de realisatie van
fietsparkeerplaatsen. Gent zal per wijk een fiets-
parkeerplan opstellen waarbij ze afstappen van de
ad hoc-plaatsing van stallingen. Ze gaan werken
met objectief cijfermateriaal en kijken naar de ste-
denbouwkundige context voor de plaatsing van
fietsparkeerplaatsen. Die plaatsen kunnen zowel
inpandig (buurtstallingen) zijn als op het openbaar
domein staan. Het zoeken van locaties voor de
buurtstallingen en het voeren van de gesprekken
met (privé)partners hierover is €én van de taken van
de recent aangestelde parkeermakelaar.

Fietscultuur en campagnes

Gent lanceerde in 2014 de fietscampagne Gent,
gek op de fiets. Die campagne werkt op twee spo-
ren: enerzijds de stad Gent promoten als fietsstad.
Zo worden de investeringen in fietsinfrastructuur
zichtbaarder, zowel voor bewoners als bezoekers.

Elke fietsrealisatie wordt onder de noemer van Gent,
gek op de fiets gecommuniceerd. Anderzijds wil de
Stad een ‘communitygevoel’ creéren bij de fietsende
Gentenaars. Nieuw ontwikkelde gadgets zoals za-
delhoesjes, buttons en zadelplaatjes helpen om dat
groepsgevoel te creéren en te versterken.

Ludieke tv-spotjes zetten dan weer in op informeren
en sensibiliseren rond een aantal actuele aandachts-
punten zoals hoffelijkheid voor en door fietsers,
fietsdiefstal en fietsparkeren.

Diensten en services

De stad Gent heeft haar eigen fietsrouteplan-
ner om fietsroutes uit te stippelen binnen de stad:
http://fietsrouteplanner.gentfietst.be/. Als gebrui-
ker kun je aanduiden welke mogelijke hindernissen
je graag vermijdt (bv. kasseien of tramsporen) en op
basis van daarvan wordt je route bepaald.
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3. Sint-Niklaas

aantal inwoners: 74.745
Oppervlakte: 83,80 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Sint-Niklaas genomineerd is als
fietsgemeente?

1. Sint-Niklaas zet in op participatie
om draagvlak te creéren

Binnen de communicatie-, promotie-, en sensibi-
liseringscampagne De fiets...heeft iets organiseerde
Sint-Niklaas twee fietsconferenties. Tijdens de eer-
ste fietsconferentie in september 2013 werden er
tien algemene stellingen aan zestig stadsgenoten
voorgelegd. Die stellingen werden in vier werkgroe-
pen besproken, waarna de deelnemers tijdens een
plenaire zitting conclusies formuleerden. Tijdens de
tweede fietsconferentie in maart 2014 vroeg de stad
aan de zeventig deelnemers om de prioriteiten van
het fietsbeleid vast te leggen in een fietsactieplan
met honderd fietsgerelateerde acties. In het voor-
jaar van 2015 organiseerde Sint-Niklaas een derde
fietsconferentie in het kader van een fietsinfrastruc-
tuurstudie en een fietsparkeerplan.

2. Sint-Niklaas zet in op fietscomfort

Naast de reistijd speelt ook het fietscomfort een
belangrijke rol bij de keuze voor een bepaald ver-
voermiddel. Daarom heeft het stadsbestuur in zijn
werkdocument fietsbeleid een apart hoofdstuk ge-
wijd aan comfortverhogende maatregelen. Zo wil
Sint-Niklaas onder meer het comfort aan lichten-
geregelde kruispunten verbeteren door de volgende
mogelijke maatregelen te onderzoeken: sneller groen
licht voor fietsers, voetsteunen, een wachttijd-
voorspeller, een betere detectie van fietsers en de
verkeerslichten op de hoogte van de fietser plaatsen.

3. Sint-Niklaas heeft grote ambities

In het voorjaar van 2015 wordt het nieuwe mobi-
liteitsplan aan de gemeenteraad voorgelegd. Eén
van de belangrijkste uitgangspunten is de fiets als
hét stedelijk vervoermiddel evident maken. Het
werkdomein ‘integraal fietsbeleid’ zal dan ook een
essentieel onderdeel van het nieuwe mobiliteitsplan
worden. De principes uit de andere relevante lokale
beleidsplannen (klimaatplan 2050, lobbenstadmo-
del, masterplan publieke ruimte ...) worden daarin
overgenomen. Het streven naar een groter autoluw
stadscentrum aan de hand van een aangepast wijk-
circulatieplan en een consequent zone 30-beleid
wordt prioritair, zowel voor de bevordering van de
fietsveiligheid als van het fietsgebruik.

Beleid, monitoring en organisatie

Sint-Niklaas scoort bovengemiddeld wat fietsgebruik
betreft: 45,7% gebruikt vaak de fiets in de vrije tijd en
40% doet hetzelfde voor verplaatsingen naar werk
of school. Gemiddeld scoorden de centrumsteden
respectievelijk 40,8% en 35,5%. Uit dezelfde studie
blijkt dat Sint-Niklaas in 2011 zelfs koploper was wat
fietsbezit betreft: 96% van de gezinnen bezat toen
minstens een fiets. Het gemiddelde in centrumste-
den is 89,1% (Stadsmonitor, 2011).

Sint-Niklaas bundelde de thema’s communicatie,
participatie en promotie in de campagne De fiets ...
heeft iets.
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Het stadsbestuur beseft dat flankerende maatrege-
len essentieel zijn om een mentaliteitswijziging ten
voordele van de fiets te realiseren. Zo voorziet het
stadsbestuur het maximum bedrag (0,22 euro per
kilometer) als fietsvergoeding voor personeelsleden
die de fiets gebruiken als transportmiddel voor het
woon-werkverkeer. In het kader van de nakende
synergie met het OCMW optimaliseert de stad mo-
menteel ook de organisatie van de fietsvloot. In 2015
zullen de drie belangrijkste sites (stadhuis, stadswerk-
plaatsen en welzijnshuis) een volwaardige fietsvloot
ter beschikking krijgen.

Speciale aandacht gaat uit naar de aanleg van fiets-
paden op Vijfstraten en in de Raapstraat. In beide
dossiers werd het STOP-principe optimaal uitge-
werkt. Zo nam Sint-Niklaas de moedige beslissing
om parkeerstroken te supprimeren om er fietspa-
den aan te leggen. In het dossier Vijfstraten sloot de
stad een overeenkomst met een handelaar om zijn
parking ter beschikking te stellen. Zo kunnen ze het
‘bewonersparkeren’ centraliseren. Dit dossier moet
een voorbeelddossier worden.

Aan de hand van een jaarlijkse gedetailleerde fiets-
ongevallenanalyse bekijkt Sint-Niklaas waar en hoe
ze de fietsveiligheid kunnen verbeteren. Belangrijk
hierbij is de uitwerking van de uitgesproken ambitie
in het nieuwe mobiliteitsplan om te evolueren naar
een autoluwe binnenstad op basis van het lobben-
stadsmodel en de realisatie van een transparant en
consequent snelheidsbeleid.

Belangrijke aandachtspunten specifiek op fiets-
veiligheid gericht, zijn:

meer aandacht voor oversteekbeveiliging aan
drukke kruispunten en waar bovenlokale fiets-
routes en lokale wegen elkaar kruisen;

de invoering van de nultolerantie voor parkeren
op fietspaden;

de verhoging van de verkeersveiligheid in
schoolomgevingen en op schoolroutes.

Meer dan twintig stadsdiensten zijn betrokken bij
het fietsbeleid. Dit betekent dat het fietsbeleid mo-
menteel gedecentraliseerd wordt uitgevoerd. Elke
stadsdienst levert vanuit zijn eigen invalshoek een
bijdrage aan het fietsbeleid. Het is de ambitie van de
dienst mobiliteit om de codrdinatie en de samen-
werking tussen de verschillende stadsdiensten die
betrokken zijn bij het fietsbeleid te verbeteren. Daar-
om heeft de dienst mobiliteit in het voorjaar van 2014
overlegd met alle stadsdiensten die bij het fietsbeleid
betrokken zijn.

Naast de interne werking, wil het stadsbestuur ook de
externe werking met alle stakeholders optimaliseren.
Zo zal de stad een communicatiemodel uitschrijven
om de externe communicatie met alle betrokken
partijen te bevorderen. Er zal extra aandacht zijn
voor bilateraal overleg met de andere bestuurs-
niveaus (het Vlaams Gewest, AWV, de provin-
cie), de NMBS, De Lijn, de Fietsersbond, de VVSG,
Fietsberaad Vlaanderen, Interwaas, lokale (fiets)
handelaars, scholen, jeugdverenigingen, wijkcomités,
advies- en dorpsraden ...

De Gemeentelijke Begeleidingscommissie (GBC)
is het belangrijkste extern overlegorgaan voor de
bespreking en goedkeuring van infrastructurele
mobiliteitsdossiers.
Volgende acties werden opgenomen in het werk-
document fietsbeleid:

de opbouw van een fietsnetwerk met de nabu-
rige gemeenten;

de opmaak van schoolvervoerplannen;

de optimalisering van de samenwerking met
Fietspunt De Versnelling;

de optimalisering van de samenwerking met de
fietshandelaars.

Uit een recente SWOT-analyse blijkt dat Sint-Niklaas
niet zo goed scoort op het thema ‘Evaluatie en moni-
toring. Het is de ambitie van het stadsbestuur om op
dat vlak een inhaalbeweging te maken. ‘Inventarisa-
tie, monitoring en evaluatie’ werd dan ook als apart
thema opgenomen in het werkdocument fietsbeleid.

Momenteel voert Sint-Niklaas systematisch tellingen
uit op basis van specifieke dossiers die op het in-
tern verkeersoverleg besproken worden. Aangezien
Sint-Niklaas een stad is die zich verder wil ontwik-
kelen als fietsvriendelijke stad, is het belangrijk om
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de effecten van het fietsbeleid aan te tonen. Om de
waardering van het fietsbeleid te kunnen inschat-
ten, moet de stad objectieve en subjectieve gegevens
verzamelen. Cijfers over fietsfrequentie, fietsonge-
vallen en fietsdiefstallen geven een objectief beeld
van het fietsbeleid. Subjectieve indicatoren zoals
de tevredenheid van fietsers, het veiligheidsgevoel
en de tevredenheid van bewoners, handelaars en
scholieren geven een beeld van hoe het fietsbeleid
ervaren wordt. Op basis van die betrouwbare data
kan het fietsbeleid dan verder uitgebouwd worden.

Volgende acties werden opgenomen in het
werkdocument fietsbeleid:

een monitoringsysteem uitbouwen op basis van
nulmetingen;

de organisatie van jaarlijkse verkeerstellingen en
de plaatsing van fietsentellers op de bovenloka-
le functionele fietsroutes;

de uitvoering van een CHAMP-analyse;

de inventarisering van het fietsgebruik en de op-
maak van een modal split in schoolomgevingen;
het linken van het geografische aspect aan de
meetgegevens via GIS;

de jaarlijkse grondige evaluatie van het fietsbeleid;
de uitvoering van een jaarlijkse fietsongevallen-
analyse.

Veilige fietsnetwerken

Op zaterdag 21 december 2013 kreeg de Stations-
straat als groene winkelwandelstraat het statuut
‘voetgangerszone' Dat is een gebied waar enkel
voetgangers en fietsers toegelaten worden. De voet-
ganger krijgt er altijd voorrang en kan zich vrijbewegen
over heel de breedte van de straat. De Stationsstraat
verbindt twee belangrijke stedelijke attractiepolen:
het mobiliteitsknooppunt aan het station (NMBS/De
Lijn/Fietspunt) en de ontmoetingsplaats op de Grote
Markt. Het is belangrijk dat de kwetsbare weggebrui-
ker deze winkelwandelstraat optimaal kan benutten.
Daarnaast breidt Sint-Niklaas het autoluw karakter
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van het centrum uit. In de stadskern zijn er namelijk
nog enkele straten ingericht als voetgangerszone. Het
stadscentrum zal in de toekomst nog meer op maat
van voetgangers, fietsers en het openbaar vervoer
worden ingericht.

In 2013 werden vier centrumstraten als fietsstraat
ingericht. Aangezien het vier eenrichtingsstraten
zijn, mogen fietsers de ganse breedte van de rijpaan
gebruiken. Auto’s mogen de fietsers niet inhalen en
er geldt een snelheidsbeperking van 30 km/u. Die
fietsstraten liggen op belangrijke fietsassen in het
stadscentrum en vallen binnen een schoolomgeving.

In november 2013 werden 97 schijnbaar doodlo-
pende straten zichtbaar doorlopend gemaakt voor
voetgangers en fietsers. Om duidelijk aan te geven
dat voetgangers en fietsers hun weg kunnen vervol-
gen in een straat die voor voertuigen doodlopend is,
plaatst Sint-Niklaas het nieuwe bord op heel haar
grondgebied. Het nieuwe bord moet bijdragen tot
een beter gebruik van onze wegen, in het bijzonder
om het stappen en fietsen als duurzaam vervoermid-
del te bevorderen als alternatief voor het autogebruik.
Fietsers en voetgangers die een buurt niet kennen,
zullen immers geneigd zijn om wegen die aangeduid
zijn als doodlopend niet te gebruiken, terwijl er voor
hen toch vaak een doorgang is. Daarnaast wil de stad
haar beleid voor de realisatie en het zichtbaar maken
van trage verkeersdoorsteken versterken. Dit thema
zal ook behandeld worden bij de uitvoering van een
infrastructuurstudie in het voorjaar van 2015.

Ontwerp en infrastructuur

Naast de reistijd speelt ook het fietscomfort een
belangrijke rol bij de keuze voor een bepaald ver-
voermiddel. Daarom heeft het stadsbestuur in
haar werkdocument fietsbeleid een apart hoofdstuk
gewijd aan comfortverhogende maatregelen. Elke
comfortverhogende infrastructurele ingreep wordt
afgetoetst aan de principes uit het masterplan
publieke ruimte.

De belangrijkste recente realisaties en geplande
werken op het vlak van fietscomfort zijn:

De inrichting van vier fietsstraten in het stads-
centrum;

97 schijnbaar doodlopende straten zichtbaar
doorlopend maken voor fietsers;

de automatisering van de bewaakte fietsen-
stalling De Bareel;

de plaatsing van openbare verlichting aan het
Pietje Waaspad tussen het station van Nieuw-
kerken en de gemeentegrens met Beveren.



De belangrijkste aandachtspunten specifiek op het
fietscomfort gericht zijn:

de valuatie en de optimalisering van de samen-
werking met Fietspunt De Versnelling;

de ondersteuning en de verhoging van de
multimodaliteit;

de wenselijkheid van een stedelijk fietsdeel-
systeem onderzoeken;

de evaluatie en de optimalisering van de
ondersteunende fietsinfrastructuur (fiets-
pompen, elektrische fietsoplaadpunten ...);

de verbetering van het comfort aan lichten-
geregelde kruispunten;

het vrijhouden van fietspaden en het voorzien
van duidelijke signalisatie bij wegen- en bouw-
werken;

rechtsaf en rechtdoor rijden bij rood licht;

de optimalisering van het fietsverhuur voor
toeristische doeleinden.

Fietsparkeren

Hoewel er op het grondgebied van Sint-Niklaas
ongeveer 9000 fietsparkeerplaatsen beschik-
baar zijn, zorgt een stijgend aantal fietsen voor de
nood aan meer stallingsmogelijkheden. Behalve
in de stationsomgeving is de fietsparkeerdruk ook
op andere plaatsen vrij groot. Het stadsbestuur zal
een aantal creatieve maatregelen moeten nemen
om de doelstelling van een stijgend fietsgebruik te
blijven combineren met een optimale benutting van
de beschikbare ruimte voor stilstaande fietsen. De
eventuele inrichting zal afgetoetst worden aan de
principes uit het masterplan publieke ruimte.

Eén van de belangrijkste recente maatregelen is de
automatisering van de bewaakte fietsenstalling De
Bareel op het Stationsplein. Zo kregen de abonne-
mentshouders onbegrensd toegang tot de bewaakte
fietsenstalling, die plaats biedt aan 192 fietsen en
18 bromfietsen.

Het abonnementenbeheer en de uitbating van de
bewaakte fietsenstalling werden in mei 2014 over-
gedragen aan Fietspunt De Versnelling. De dienst
mobiliteit ziet erop toe dat de samenwerkingsover-
eenkomst correct wordt uitgevoerd en evalueert
jaarlijks de werking van de bewaakte fietsenstalling.
Daarnaast werkt het stadsbestuur samen met het
Fietspunt De Versnelling voor de ophaling en de
stockage van weesfietsen, de labeling van fietsen te-
gendiefstal, het onderhoud van de stedelijke fietsvloot,
het onderhoud van de openbare fietsenstallingen, het
meldpunt fietsdiefstal en recreatief fietsverhuur (in
samenwerking met de dienst toerisme).

In het voorjaar van 2015 maakt een studiebureau
een fietsparkeerplan. Hiermee voert de stad een
proactief fietsparkeerbeleid. Bij de opmaak van dat
fietsparkeerplan wordt onder andere rekening ge-
houden met het bestaande beleid, de beschikbare
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parkeerruimte en de bezettingsgraad per deelgebied,
de beschikbare fietsparkeersystemen en de nieuwe
vormen van fietsenstallingen.

Fietscultuur en campagnes

Tijdens de Autovrije Zondag op 21 september 2014
organiseerde de stad op de Grote Markt een grote
fietsmarkt om de fiets te promoten. De stad heeft
de intentie om die fietsmarkt jaarlijks te organiseren
tijdens de Autovrije Zondag.

Diensten en services

Eén van de belangrijkste recente maatregelen is de
automatisering van de bewaakte fietsenstalling De
Bareel op het Stationsplein in april 2014. De abon-
nementshouders kregen zo permanente toegang tot
de bewaakte fietsenstalling.
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1. Deinze

Aantal inwoners: 30.434
Oppervlakte: 75,54 km?

Wat zijn de 3 voornaamste redenen
waarom Deinze genomineerd werd als
fietsgemeente?

1. Deinze trok als eerste de kaart
van Blue Bike.

Deinze is de pionier en de ambassadeur voor het
gebruik van Blue-bikefietsen in Belgié. Op vraag van
de stad ontwikkelde Blue-mobility, de uitbater van
het systeem, een gepersonaliseerd derde-betaler-
systeem. Elke abonnee van Blue-bike fietst gratis
in Deinze en elke Deinzenaar die abonnee is, fietst
gratis waar het systeem bestaat. Het (deel)fietsbe-
leid van de stad zorgt ervoor dat er ook in de andere
steden meer gefietst wordt (door Deinzenaren). Uit
een bevraging blijkt dat één op de vier gebruikers de
wagen thuislaat. De stad overtuigde andere steden
ervan om ook in hun stad het derdebetalersysteem
in te voeren.

2. Deinze durft

Het bestuur durft straten te knippen om de leef-
baarheid van straten en de veiligheid van fietsers te
verhogen. Verder hoort Deinze bij de koplopers bij
rechtsaf door rood, voorziet het geen parkeerplaat-
senin het nieuwe administratief gebouw en durft het
een huis te onteigenen om een missing link op te
lossen. TINA (there is no alternative) is de spreek-
woordelijke meter van het fietsbeleid van Deinze.

3. Deinze zet het fietsbeleid door
in de stadsinrichting

Het stadsbestuur gaat resoluut voor een groene
fiets- en wandelas in een autoluwe binnenstad met
een modern station als centraal (fiets)knooppunt
en koppelt hieraan de versnelde aanleg van veilige
fietspaden langs gewestwegen, gemeentewegen en
spoorwegen.

Beleid, monitoring en organisatie

Het holistische fietsbeleid maakt van Deinze dui-
delijk een fietsvriendelijke stad. Zo besteedde de
stad onder andere bij de heraanleg van de Markt en
het Sint-Poppoplein grote aandacht aan fietsers. Er
werden fietsenstallingen geplaatst en er kwam een
fietsvriendelijke en autoluwe inrichting. Het Master-
plan Station van de Rotterdamse ontwerpers Rienst
Dijkstra en Martijn Anhalt (Maxwan) plaatst de be-
reikbaarheid van het station met de fiets centraal in
al haar facetten. De seniorenflats residentie Leiedam
kregen zelfs een publieke fietslift en de nieuwe Stan-
daard Boekhandel een heuse fietshaven.

Al de inwoners en de bezoekers van Deinze met
een Blue-bike-abonnement kunnen gratis Blue-
bikefietsen uitlenen. Het aanbod van het Fietspunt
werd uitgebreid met kinderzitjes, aanhangwagentjes,
plooifietsen en bakfietsen. In 2013 steeg het gebruik
van 951 naar 1854 ontleningen en in 2014 haalde de
stad bijna 20.000 ontleningen!




Ook het stadspersoneel fietst mee. Deinze kende een
vervijfvoudiging van het woon-werkverkeer per fiets.
Eind 2012 fietste 41,2% van de werknemers naar het
werk, in 2014 steeg dat naar 47%. Deinze werd op
4 juni 2014 op Hét Mobiliteitscongres bekroond met
een Business Mobility Award. Het bestuur heeft een
belangrijke voorbeeldfunctie. Het college van bur-
gemeester en schepenen verplaatst zich dan ook
hoofdzakelijk met de fiets.

De stad kocht bedrijfsfietsen, inclusief elektrische
(bak)fietsen. Er zijn oplaadzuilen en overdekte
fietsenstallingen op strategische locaties gepland.
Bovendien geeft de stad subsidies voor de aan-
koop van een fiets, een (elektrische) (bak)fiets of een
meerpersonenfiets in ruil voor de inlevering van een
nummerplaat.

Deinze sprak met de transportdienst GLS af om
het stadscentrum te beleveren met een nieuwe
transportfiets. De stad organiseert acties om het
fietsgebruik te promoten met deelname aan onder
andere Autovrije Zondag, Car Free Day, Mijn korte ritten,
Wie naar de winkel fietst wint, Strapdag en Mobibattles.
In alle projecten in het kader van ruimtelijke ordening
en mobiliteit wordt het fietsen gepromoot, in bijzon-
der met het project De Fietsmobiel.

De politiezone streeft ernaar om tijdens deze legis-
latuur een fietsbrigade te installeren.

Veilige fietsnetwerken

Het tragewegenplan maakt van elk pad een fietspad.
Op die manier worden de verschillende woonker-
nen binnen de stad makkelijk toegankelijk. Fietsen is
ook in de deelgemeenten de beste manier om zich
efficiént te verplaatsen. Die visie wordt doorgetrok-
ken in grote projecten zoals stadsbos Deinze, waar
de grote assen in porfiersteenslag zijn aangelegd en
zo een functionele fietsontsluiting vormen voor de
aanpalende wijken. In Deinze is elk pad een fietspad.
Hierin vervlecht de stad verschillende toeristische
fietsroutes zoals de elf dorpenroute: deze fietsroute
van 45 km brengt fietsers langs heel wat pittores-
ke hoekjes die de deelgemeenten van Deinze nog
rijk zijn. Ze verbindt alle elf dorpskernen van Deinze.
Het vertrekpunt van de route bevindt zich aan het
station van Deinze. Samen met de Leiestreekroute,
een fietsroute tussen Gent en Deinze, biedt zij de mo-
gelijkheid om het gehele jaar door de Oost-Vlaamse
Leiestreek per fiets te verkennen.

In het mobiliteitsplan worden ontbrekende schakels
langs spoorwegen en op andere locaties opgeno-
men. Die missing links worden in kaart gebracht en
weggewerkt zodat er functionele fietsverbindingen
ontstaan. De ontbrekende schakels zet Deinze om
in fietsstraten zodat de hele fietsroute beter trapt.
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Het knippen van straten bevordert niet alleen het
fietsen, het verhoogt de leefkwaliteit in de straat en
de stad. Voor de aanleg van fietspaden op de gewest-
wegen is de ontwerpfase reeds afgerond en is het
budget beschikbaar. Hier is het enkel nog wachten
tot de procedures afgewerkt zijn zodat de fietspaden
gerealiseerd kunnen worden.

Om fietspaden vorst-, blad-, vuil- en sneeuwvrij te
houden, kocht Deinze een nieuwe veegmachine aan.
Die veegmachine beschikt over een winterkit met een
sneeuwschuif en een zoutreservoir en - strooier en kan
dus zowel in de zomer als in de winter gebruikt worden.

Door de aanleg van Lange Afstands Fietspaden (LAF)
wordt de bereikbaarheid met de fiets van verschil-
lende delen van Deinze enorm verbeterd. Bij de
gelijkgrondse kruisingen van die fietspaden met
wegen, kiest de stad indien mogelijk voor verkeers-
plateaus om de snelheid van wagens te remmen.

Door het nieuwe mobiliteitsplan zal de verkeerssituatie
aanzienlijk wijzigen. Bijgevolg zal ook de schoolroute-
kaart herzien worden en een update krijgen.

Ontwerp en infrastructuur

In samenwerking met de provincie startte Dein-
ze met de aanleg van een fietssnelweg die de stad
verbindt met Gent. Het grootste stuk van die weg
werd gerealiseerd en in oktober 2014 officieel in-
gereden. Die fietssnelweg maakt nu reeds van de
fiets de snelste verbindingsmodus tussen Deinze en
Gent. Om de missing links op te vullen, kocht de stad
een woonhuis, waarbij de bewoner zelfs kon blijven
wonen, en een stuk weideland. De verkopers waren
overtuigd van het sterke fietsverhaal van de stad. Ook
in de richting van Waregem maakt Deinze werk van
een fietsostrade in samenwerking met de provin-
cie. Zo wordt er een hoogwaardige fietsverbinding
Waregem-Deinze-Gent gerealiseerd. Richting Kortrijk
wordt het fietstraject langs beide zijden van de Leie
doorgetrokken.

Fietsparkeren

De stad heeft veel aandacht voor stevige, veilige
en overdekte fietsenstallingen. Op 13 maart 2014
startte de bouw van het nieuwe dienstencentrum
Leiespiegel, met bijzondere focus op het comfort van
de fietser door een ondergrondse fietsparking, een
droogkamer voor fietskledij en douches voor pen-
delaars. De negen privé-autoparkeerplaatsen van de
leden van het College van burgemeester en schepe-
nen werden hiervoor geliquideerd.

De fietsenstalling aan het station is in beheer van
Fietspunt. De vzw Groep Intro Oost-Vlaanderen baat
het Fietspunt in Deinze uit. De stad subsidieert mee.
De medewerkers van Fietspunt maken dagelijks meer-
dere rondgangen in de fietsenstallingen in en rond het
station. Zij plaatsen verkeerd gestalde fietsen correct
in de rekken en verwijderen op geregelde tijdstippen
weesfietsen. De medewerkers zijn ook steeds aan-
spreekbaar over het fietsgebeuren rond het station.
Aan het station staan er fietskluizen ter beschikking.
Die kluizen, waarin de pendelaars hun fiets achter
slot kunnen plaatsen, helpen mee bij de preventie
van diefstal en vandalisme.

In het kader van het Plattelandsproject Schelde-Leie
worden er bijkomende overdekte fietsstallingen
gepland: twee aan het Stadsbos, één aan recre-
atie-domein De Brielmeersen en één aan het
Sportcomplex Palaestra. Daarnaast komen er ook
fietsenstallingen aan bushaltes. De stad wil aan elk
openbaar gebouw en aan elke overdekte bushalte
een overdekte fietsparking. De stedelijke bouwveror-
dening legt strenge normen op voor fietsfaciliteiten
in meergezinswoningen. De fiets of zitscooter voor
bejaarden moet er comfortabel terecht kunnen.

Fietscultuur en campagnes

Tijdens de Week van de Mobiliteit testte de stad enkele
fietsstraten uit en het knippen van straten om het
fietsen te stimuleren. Door die maatregelen zullen
autochauffeurs ontmoedigd worden om straten te
gebruiken waar er veel fietsverkeer is.

In samenwerking met Fietsersbond Deinze orga-
niseert de stad een Fietsexamen. Reeds 12.500




scholieren van het zesde leerjaar namen over de ja-
ren deel. Door te oefenen met ouders verbeterde
ook hun fietskennis. Zo vertrekken er op 1september
vele leerlingen veiliger met de fiets naar school. Door
mee te doen aan Autovrije Zondag, de Strapdag, Car
Free Day en Mobibattles in de Week van de mobiliteit,
stimuleert en sensibiliseert de stad haar inwoners.

Met het recente project, de Fietsmobiel, wil Deinze
inzetten op een proeftraject rond sensibilisering
en mobiliteitseducatie over de verschillende types
van duurzaam fietsvervoer. Die Fietsmobiel is een
collectie van verschillende types van fietsen die op
bepaalde tijdstippen beschikbaar zijn voor korte test-
ritten. Afhankelijk van de doelgroep, bekijkt Deinze
welke fietsen het meest geschikt zijn voor de demon-
straties. De stad mikt hierbij op twee doelgroepen:
scholen en bedrijven.

Als finale doelstelling wil Deinze een mentaliteits- en
gedragsverandering realiseren ten opzichte van fiet-
sen. Dat is niet evident en dus een hele uitdaging. Die
verandering gaat verder dan de installatie van nieuwe
fietsinfrastructuur en wil bij mensen een bewustzijn
over verplaatsingsgedrag en verplaatsingsmogelijk-
heden creéren. Die veranderingen zal Deinze in kaart
brengen door middel van kleinschalige testen naar
verplaatsingsgedrag of -perceptie. Wie uiteindelijk
de wagen wil inruilen voor een fiets kan tot 400 euro
subsidie ontvangen voor de inlevering van een num-
merplaat van auto of motorfiets.

Diensten en services

Het bestuur besloot in 2012 als pionier de blauwe
deelfiets of Blue-bike via een derdebetalersysteem
ter beschikking te stellen van burgers en eigen werk-
nemers. De investering in dit derdebetalersysteem
was een duidelijke stap in de ambitie van Deinze om
de vergroening van vervoermiddelen aan te wak-
keren en in te zetten op duurzame, multimodale
mobiliteit. Kortom, een streven naar ‘smart mobi-
lity’ waarin verhoogde leefbaarheid, creativiteit en
efficiéntie centraal staan. In Deinze is de Blue-bike
geen gekke fiets, het is een slimme fiets. Belangrijke
bezoekers krijgen een eigen gepimpte Blue-bike. Zo
fietste de Amerikaanse Ambassadeur Howard Gut-
man op ‘Bikeforceone’ en gouverneur Jan Briers op
‘Bikeforce governor’.
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2. Kontich

Aantal inwoners: 20.913
Oppervlakte: 23,67 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Kontich genomineerd werd als
fietsgemeente?

1. Kontich heeft een goed fietsbeleid dat
gebaseerd is op alle modi.

De gemeente is bezig met de opmaak van een
fietsbeleidsplan als volwaardig onderdeel van het
mobiliteitsplan. Zij werken op verschillende termij-
nen maatregelen uit. De gemeente maakt er nu werk
van om niet alleen een paar grote projecten te rea-
liseren tijdens een legislatuur, maar om kansen te
benutten wanneer zij zich voordoen. Het hoeft hierbij
niet om grote ingrepen te gaan.

2. Kontich heeft een nieuw circulatieplan
opgesteld op basis van het aantal fietsers.

Via het nieuwe circulatieplan wordt de hoeveelheid
gemotoriseerd verkeer sterk verminderd op de rou-
tes van grote fietsstromen. Door het centrum van
Kontich rijdt er dagelijks heel wat doorgaand gemo-
toriseerd verkeer. Een grote druk van gemotoriseerd
verkeer zorgt voor heel wat overlast. De leefbaarheid
komt erdoor in het gedrang. De belangrijkste doel-
stelling voor het verkeerscirculatieplan is dan ook een
leefbaar centrum.

3. Een fietsstraat op de fietsostrade

De fietsstraat Lintsesteenweg situeert zich op de
fietsostrade Antwerpen-Mechelen die de provincie
realiseert. De gemeente merkte op dat er een mis-
sing link zou blijven tussen het reeds aangelegde
deel van Hove tot aan het station van Kontich en het
geplande deel vanaf de Duffelshoek naar Duffel.
Kontich besliste om de missing link aan te pakken.
De Lintsesteenweg was een smal wegprofiel tussen
het station en de Dorre Eikstraat met verkeer in beide
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richtingen. De straat eenrichtingsverkeer maken en
een fietsstraat creéren was de ideale oplossing voor
dit knelpunt. Voor de keuze van eenrichting hield de
gemeente tellingen en zij bevroeg de bewoners via
een enquéte.

De snelheid werd verlaagd naar 30 km/u. Het kruis-
punt met de Liersebaan werd kleiner gemaakt en er
kwam een apart fietspad richting Duffel.

Beleid, monitoring en organisatie

Kontich neemt heel wat maatregelen om fietsen
veiliger te maken, zoals:

de verlaging van de snelheid op plaatsen met
veel fietsers en waar er problemen zijn met
voorzieningen zoals op landbouwwegen en op
de expresweg aan een school;

een nieuw circulatieplan waarbij de hoeveelheid
gemotoriseerd verkeer sterk verminderd wordt
op de routes van grote fietsstromen;

een snelle invoering van initiatieven zoals de
schoolstraat en de fietsstraat;

aandacht voor het comfort van de fietser bij
onderhoudswerken (nieuwe oversteken en
gelijkvloers waar mogelijk);

systematische controles van de verlichting

en het op het voetpad rijden door de politie.
Fietslabelen is mogelijk bij politie, fietspunt

en gemeente. De politie is actief op drukke
kruispunten tijdens de spits en de gemeen-
schapswacht wordt ingezet als gemachtigd
opzichter;

de ondersteuning van de fietstocht van de vijf-
dejaars met educatieve activiteiten;

via het OCMW cursussen fietsherstel, leren
fietsen en een opfrissing van het verkeersregle-
ment.

Kontich bracht in het lokaal fietsbeleidsplan de on-
gevallen op de belangrijkste routes in kaart. En het
gebruikt het rapport van de Fietsersbond als bron van
informatie om prioriteiten te stellen bij de oplossing
van knelpunten.

Veilige fietsnetwerken

Het smalle deel van de Ooststatiestraat in het cen-
trum is gepland als fietsstraat. De heraanleg gebeurt
op lange termijn, als onderdeel van de uitvoering
van het masterplan centrum Kontich. Vanaf dan zijn
er eenrichtingsfietspaden voorzien tot aan Kauwlei.
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Kontich zal gescheiden fietspaden aanleggen op
de N1 via module 13. De totale lengte van het tra-
ject bedraagt 1,7 km. De verbinding langs de N1 is
een belangrijke link in het bovenlokale functionele
fietsnetwerk. Dit project heeft tot doel het aandeel
van het fietsverkeer in de bestaande fietsstromen te
verhogen. De verhoging van de veiligheid, het com-
fort en de bereikbaarheid door middel van de fiets
staan centraal.

Kontich voorziet extra budget voor onderhoudswer-
ken: knelpunten worden zo systematisch per straat
weggewerkt en kansen worden vaker benut.

De gemeente opent ook trage wegen met een di-
recte aansluiting op de fietsostrade en voorziet
systematisch doorsteekjes bij nieuwe projecten en
verkavelingen.

Kontich beschikt over veegmachines die ook geschikt
zijn voor fietspaden en er is er een strooiroute waar
de prioritaire fietspaden aangeduid zijn.

In april 2015 wordt het circulatieplan ingevoerd
waarbij fietsers op hun route kunnen blijven en ge-
motoriseerd verkeer naar andere assen gestuurd
wordt.

Ontwerp en infrastructuur

Op korte termijn zullen er aanpassingen aan de
verkeerslichtenregeling gebeuren en komt er op-
stelruimte voor fietsers aan de expresweg N171 ter
hoogte van het Sint-Ritacollege. Op lange termijn zal
de gemeente samen met AWV een fietstunnel rea-
liseren. Meer dan 1000 fietsers steken dagelijks dit
kruispunt over. Vlakbij de op- en afrit van Kontich is er
veel gemotoriseerd verkeer. Grote troepen fietsende
scholieren komen hier dagelijks met gemotoriseerd
verkeer in conflict ondanks de aanwezigheid van ver-
keerslichten. De gemeente vroeg aan AWV om het
aanbrengen van markeringen aan de oversteek van
Neerveld en de N1 te onderzoeken, net als de ver-
harding en verlichting van de oude spoorwegberm
tussen de N1 en de Kruisschanslei.

Bij de heraanleg van de Villermontstraat tussen de
gewestweg Prins Boudewijnlaan en de expresweg
kwam er een dubbelrichtingfietspad. De gemeente
werd destijds echter verplicht om het fietspad voor
de kruising met de expresweg te laten stoppen. Dat
leverde een nieuw zwart punt op want de fietsers
moeten op minder dan 30 meter voor het kruis-
punt dwars oversteken, komen dan tien meter op
een fietspad en moeten er dan opnieuw af met een
harde borduur.
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De gemeente stelde dan voor om opstelvakken voor
fietsers te voorzien. Dat werd aanvaard en nu, bijna
drie jaar later, zijn ze gerealiseerd. De dankbetuigin-
gen van de burgers stroomden vlot binnen.

Fietsparkeren

Kontich plaatst nieuwe en bijkomende fietsenstallin-
gen aan het station.

Het algemeen bouwreglement wordt vernieuwd en
momenteel is al voorzien dat nieuwbouw moet be-
schikken over vlot toegankelijke fietsenbergingen.

Fietspunt onderhoudt de fietsenstallingen aan het
station, verwijdert weesfietsen en houdt sociaal
toezicht via camerabewaking aan het station om
fietsdiefstal tegen te gaan.

Kontich onderzoekt verder ook de mogelijkheid van
fietskluizen of extra fietsenstallingen in woonstraten
bij gesloten bebouwing.

Fietscultuur en campagnes

Kontich doet heel wat acties voor het personeel zoals
ontbijt voor fietsers op Carfree Day, dienstfietsen,
een fietspomp, herstelling van de eigen fietsen tegen
lage vergoeding via Fietspunt, fietsvergoedingen en
overdekte fietsenstallingen. De aankoop en leasing
van fietsen voor het personeel staat gepland.

Bij de vernieuwing van het gemeentehuis zullen er
geen voorbehouden parkeerplaatsen meer zijn voor
het schepencollege.

Kontich neemt ook deel aan met Belgerinkel naar de
winkel en heeft meer geregistreerde loten dan eender
welk Antwerps district. Er werden extra fietsenstallin-
gen geplaatst in de handelsstraten om de actie kracht
bij te zetten.

Via het infoblad worden evenementen zoals met
Belgerinkel naar de winkel en Kontich fietst gepromoot.

Diensten en services

Rond de jaarwisseling staat er een Blue-biketerminal
gepland aan het station.
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3. Sint-Truiden

aantal inwoners: 40.303
Oppervlakte: 106,90 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Sint-Truiden genomineerd is als
fietsgemeente?

1. Opname van het Masterplan Fiets in de
herziening van het mobiliteitsplan.

In het eerste mobiliteitsplan van Sint-Truiden was
de doelstelling ingeschreven om het aandeel van de
fiets in de modal split voor het woon-werkverkeer
te verhogen van 11% naar 25%. Misschien te ambi-
tieus, maar juist daarom is in de herziening van het
mobiliteitsplan, het Masterplan Fiets opgenomen.
Naast het bestaande recreatief netwerk en het BFF
(Bovenlokaal Functioneel Fietsnetwerk) zal de stad
een verfijning toepassen op dit netwerk via verbin-
dingen in een eigen bedding met zoveel mogelijk
conflictvrije kruisingen voor de trage weggebruikers.
Dat zijn enerzijds verbindingen tussen de kerkdorpen
en het centrum en anderzijds tussen de verschillende
doelen in de dorpen rond de stad. Dit Masterplan Fiets
vormt op haar beurt een onderdeel van het fiets-
beleidsplan.

2. Sint-Truiden biedt een
fietsverzekering aan

Het project Fietsverzekering dat een gewaarborg-
de thuiskomst verzekert, wordt aangeboden aan
alle Truienaren en fietsers op het grondgebied van

Sint-Truiden. Dit project is grensoverschrijdend en
ook omliggende gemeenten kunnen instappen.

3. Het fietspadenproject N80 - N755

Dit fietspad was tot voor enkele jaren nog het onvei-
ligste fietspad van Vlaanderen. Niet meteen iets om
trots op te zijn, maar samen met het AWV Limburg
kon Sint - Truiden het fietspad omvormen tot een van
de meest vademecum-conforme fietsverbindingen.

Beleid, monitoring en organisatie

De verhuur van fietsen voor zowel recreatief als
functioneel gebruik stijgt voortdurend. Van 3275
verhuringen in 2012 naar 4444 in 2013 en dat aantal
zal in 2104 nog stijgen. Dat heeft een toeristisch-
economische oorzaak maar het is een middel om
ook het fietsgebruik van de inwoners te stimuleren.
Het aantal fietsherstellingen in het terug-thuiskom-
principe, uitgevoerd door het Fietspunt Sint-Truiden,
gaat eveneens in stijgende lijn: van 1017 in 2011 naar
1791in 2013.

Sint-Truiden gebruikt de resultaten van de meetfiets
om het onderhoud te optimaliseren. Van 2015 tot
2018 worden nieuwe fietsinfrastructuurprojecten op-
gestart waarvan er twee volgend jaar in uitvoering
zullen gaan en twee grensoverschrijdend zijn.

De stad kocht een tweede verkeersteller aan en zij
meet maandelijks de intensiteiten waardoor ze het
fietsgebruik kan monitoren. Drie fietsentellers tel-
len vanaf 2015 continu de fietsers op het recreatief
fietsroutenetwerk.




Onderzoek moet de modal split op het grondgebied
in kaart brengen en inzicht brengen in het verplaat-
singsgedrag van de Truienaar.

Sint-Truiden probeert ook als administratie het goede
voorbeeld te geven. Zo hebben ze 32 dienstfietsen,
waaronder één vouwfiets waar het personeel gebruik
kan van maken voor korte verplaatsingen of als voor-
en natransport. Fietsen staan in de onmiddellijke
omgeving, dienstauto’s staan verderaf. De aankoop
van elektrische fietsen voor het stadspersoneel wordt
gepland voor 2016.

Het stadsbestuur voert een actief beweeg- en
sportbeleid voor alle Truienaren, met aandacht voor
kansengroepen, zodat ook zij gelijke kansen krijgen
om actief te participeren in de sport. Het project Le-
ren fietsen voor volwassenen is een initiatief van de
Sportdienst Sint-Truiden en vzw Gastvrij Sint-Truiden
(Masala) dat allochtonen en kansarmen leert fietsen.

Een maandelijkse stuurgroep codrdineert alle
initiatieven rond het fietsen. Daarin zetelen de ste-
delijke ambtenaren van de verschillende diensten
(infrastructuur, mobiliteit, preventie, toerisme, te-
werkstelling). Zij trachten in samenwerking met
politie, provincie en Fietspunt een geintegreerd fiets-
beleid op te zetten.

Scholen krijgen permanent fietsen in buikleen om
zich te verplaatsen. Zij gebruiken de fietsen voor
bezoeken aan de bibliotheek, het cultuurcentrum,
het sportcentrum .... Enerzijds krijgt de school meer
bewegingsvrijheid, anderzijds ontdekken de jongeren
de voordelen van de fiets. Een studierichting binnen
het beroepsonderwijs van een deelnemende partner

onderhoudt de fietsen. Elke school betaalt de mate-
riaalkost voor de herstellingen van de fietsen die zij
in gebruik heeft. Dit project loopt intussen al twaalf
jaar en in het totaal zijn er nu 180 fietsen in gebruik
bij zeven partners en scholen. Alle fietsen legden sa-
men al meer dan 110.000 km af. Omgerekend wil dat
zeggen dat ongeveer 1100 verplaatsingen met de au-
tobus niet werden gemaakt. Alles samen investeerde
het stadsbestuur bijna 50.000 euro in dit project.

Vooraleer Sint-Truiden infrastructurele werken in een
schoolomgeving uitvoert, vraagt zij dat de school
een schoolvervoerplan opmaakt met een duidelijke
weergave van de modal split. Van hieruit trachten ze
de modal shift ten voordele van de fietsers en voet-
gangers om te buigen.

De stad en de provincie samen kunnen tot 3000
euro subsidiéren. Zo hebben scholen geen bijkomen-
de financiéle kosten en kan er heel wat werk voor hen
worden gedaan.

Scholen kunnen de fietsvaardigheid van de leerlingen
verhogen, zo behaalden meer dan 4500 leerlingen
al een brevet. De stad maakt dan van de gelegenheid
gebruik om fietscontroles te organiseren in de deel-
nemende scholen.

Op het recreatief netwerk zijn er twee vaste tellers,
waardoor er een permanente monitoring gebeurt.
De fietsverhuur, georganiseerd door de fietspunten,
wordt gedetailleerd bijgehouden (gewone fietsen,
elektrische fietsen, andersvalidenfietsen, kinderfiet-
sen ...) en geeft een duidelijk beeld van de evolutie
van het gebruik in vergelijking met de andere fiets-
punten.

Veilige fietsnetwerken

Sint-Truiden neemt op korte termijn snelheidsrem-
mende maatregelen op de routes van en naar school.
In het voor- en het najaar doet de politie extra toe-
zicht op het parkeren op fietspaden.

In de binnenstad is fietsverkeer in beide richtingen
bijna in alle enkelrichtingsstraten toegestaan. De
ganse binnenstad is zone 30 met rondom een groe-
ne fietsring over de vesten en het stadspark.

Fietsers kunnen hierdoor vrij van het gemotoriseerd
verkeer bewegen. Kruisingen met wegen worden
vanaf 2016 heraangelegd.

Jaarlijks wordt er voor 130.000 euro geinvesteerd
in het onderhoud van het bestaande fietsnetwerk.

De stad beschikt over een kleine sneeuwruimer
en een veegmachine die regelmatig wordt ingezet
om vrijliggende fietspaden proper te houden. Bij
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plaatselijke hinder kunnen fietsers een melding door-
geven via het lokaal meldpunt fietsen.

Sint-Truiden voert een structurele kwaliteitscontrole
uit van haar fietsnetwerk. Een aantal fervente fiet-
sers (fietspeters), die het toeristisch fietsroutenetwerk
Haspengouw controleren, nemen elk een route voor
hun rekening. Van maart tot oktober houden zij gere-
geld controles voor sluikstorten, groen, infrastructuur
en signalisatie. Zij geven dan door aan Toerisme
Sint-Truiden op welke plekken er problemen zijn.
Toerisme Sint-Truiden verwittigt de verantwoorde-
lijke dienst om het probleem te verhelpen. Daarnaast
beschikt Sint-Truiden over een gecentraliseerd mel-
dingssysteem voor het signaleren van hinder en
kleine mankementen op fietspaden en fietsverbin-
dingen in de gemeente. Een dispatcher zorgt ervoor
dat de inhoud bij de juiste dienst terecht komt. Binnen
de week wordt het euvel opgelost.

Bij de opmaak van de gebiedsdekkende RUP’s
streeft Sint-Truiden naar de creatie van een fijnma-
zig netwerk voor de kwetsbare weggebruikers in de
dorpskernen en met de omliggende gemeenten.
Hiervoor worden oude kerkwegels en trage wegen
zoveel mogelijk in ere hersteld.

Sint-Truiden probeert in 2015-2016 samen met de
NMBS en de Vlaamse overheid de westelijke schakel
tussen de Halmaalweg en het station te realiseren.
Voor fietsers zal dit niet alleen een grote verbete-
ring betekenen op het gebied van veiligheid, maar
zo wordt ook de afstand naar het station behoorlijk
ingekort.

In de periode 2016-2019 zal Sint-Truiden het Mas-
terplan Fiets implementeren. Een eerste deel van de
westelijke groene schakel en de directe verbinding

tussen kernstad en station wordt in 2015 heraan-
gelegd. De Stationsstraat wordt getransformeerd
tot een zone met veel ruimte voor de kwetsbare
weggebruikers waar de auto nog is toegelaten maar
ondergeschikt is aan de verblijfsfunctie.

Ontwerp en infrastructuur

Met de realisatie van het fietspadenproject N8O -
N755 kan over een lengte van bijna 6 km, doorheen
het glooiende landschap van Haspengouw, comfor-
tabel, vlot en veilig gefietst worden. Hiervoor zorgen
twee brugconstructies en een grotendeels vrijliggend
dubbelrichtingsfietspad in een monolithische verhar-
ding. Een brede groene buffer met hoogstambomen
zorgt voor een integratie in het landschap en waar-
borgt de afscherming van het gemotoriseerd verkeer.

Andere projecten die het komende jaar nog worden
opgestart zijn de aanleg van fietspaden langs de N3e,
derealisatie van de oostelijke groene schakel met een
nieuwe woonlocatie, de opmaak van een schoolrou-
tekaart voor het ganse grondgebied en fase 2 van de
aanleg van fietspaden langs de N716.

De Wilderenlaan, een traditionele betonweg uit de
jaren'60, zonder voorzieningen voor de trage wegge-
bruikers, werd vernieuwd. Fietspaden kregen prioriteit
en drempels werden zoveel mogelijk weggewerkt.
Tussen de N3 en de dorpskern legde de stad enkel-
richtingsfietspaden aan met een breedte van 1,75 m.
Op het functionele en recreatieve netwerk werden
niveauverschillen beperkt tot 2 cm voor een vlotte
oversteekbaarheid.




Fietsparkeren

De stallingscapaciteit in de onmiddellijke omgeving
van het station werd verbeterd en vergroot. Naast
het gebrek aan oppervlakte voor het veilig stallen
van zowel de private fietsen als de fietsen die te huur
worden aangeboden aan vooral toeristen, kende de
stad ook het probleem van vandalisme, diefstal en
onveiligheid in een grauwe omgeving. De stad plaats-
te twee overdekte stallingen met een capaciteit van
300 fietsen. Zij verwijderde en vernieuwde deels de
afrastering waardoor de openheid naar het plein toe
vergrootte. Met als resultaat een overzichtelijke, vei-
lige en goed verlichte stalling. De toegangscontrole
wordt in het voorjaar van 2015 aangekocht.

Sint-Truiden plaatst systematisch ter hoogte van
nieuwe attracties en functies zoals bioscopen
diefstalveilige fietsenstallingen. Naast de eerder
aangehaalde fietsenstalling aan de stadszijde van
het station, zorgen de fietskluizen aan de overzijde
van het spoor ervoor dat ook ‘dure’ fietsen kunnen
gebruikt worden voor het woon-werkverkeer. Deze
kluizen kunnen gehuurd worden voor een periode
van een dag tot een jaar.

Sint-Truiden maakt een fietsparkeerplan op dat de
stad in de toekomst meer inzicht moet geven in het
gebruik, de correcte inplanting en de uitrusting van
fietsvoorzieningen en of er voldoende restcapaciteit
aanwezig is. In overleg met de schoolgaande jeugd
gaat de stad na of dit fietsparkeerplan beantwoordt
aan hun noden en inzichten. De bewaakte fietsen-
stalling tijdens de zaterdagmarkt wordt geévalueerd
en indien nodig bijgestuurd en uitgebreid.

Fietscultuur en campagnes

Om het fietsgebruik te verhogen, organiseert de stad
verschillende sensibilisatiecampagnes naar verschil-
lende doelgroepen toe.

Elke lagere school krijgt jaarlijks de mogelijkheid om
de behendigheid van de leerlingen te testen. De
leerlingen ontvangen dan een fietsbrevet. Tijdens de
uitreiking van de brevetten worden de fietsen gecon-
troleerd.

Met de actie Kijk ik fiets leert Sint-Truiden kinderen
tussen de vijf en de zeven jaar rijden zonder zij-
wieltjes. De uitnodigingen gebeuren via de school.
De lessen worden gegeven door het Vlaams bureau
voor sportbegeleiding VLABUS en jaarlijks bereikt
Sint-Truiden 40 kinderen waarvan 80% na afloop
kan fietsen.

Sint-Truiden zette met bedrijven de actie Sint-Trui-
den fietst BEDRIJVIG op. De vijf grootste bedrijven van
het grondgebied fietsten elk met tien deelnemers
gedurende een maand naar het werk en noteerden
hierbij alle gebreken en mankementen die ze tegen-
kwamen. Tezelfdertijd ging de stad na in welke mate
de deelnemers fitter werden. Via een minicompetitie
tussen bedrijven laat de stad gedurende een aantal
maanden deelnemers elkaar uitdagen om het vaakst
met de fiets naar het werk te komen.

Driejaarlijks peilt de stad bij het stadspersoneel naar
het fietsgebruik voor woon-werkverkeer. Sint-Truiden
bespreekt dan de evolutie met de vakorganisaties en
bekijkt de mogelijke initiatieven om het fietsgebruik
te bevorderen.

Jaarlijks gaat Sint-Truiden van elk personeelslid na
hoeveel keer ze met de fiets naar het werk kwamen
en hoeveel kilometers ze in het totaal aflegden. Die-
genen die het vaakst met de fiets kwamen werken en
zij die het meeste kilometers aflegden, worden in de
bloemetjes gezet.

I e
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Diensten en services

Sint-Truiden biedt het project Fietsverzekering aan
dat een gewaarborgde thuiskomst verzekert aan
alle Truienaren en fietsers op het grondgebied van
Sint-Truiden. Het project is grensoverschrijdend
en omliggende gemeenten kunnen eveneens in-
stappen. Voor de praktische uitvoering zorgt het
Fietspunt en de vzw Basis.

Het principe bestaat erin dat fietsers voor een jaar-
lijkse bijdrage van tien euro toegang krijgen tot een
pechverhelpingsdienst. Gestrande klanten bellen

naar het gratis oproepnummer en zijn verzekerd van
een vervangfiets op de plaats waar ze zich bevin-
den. De klant beslist waar de te herstellen fiets moet
afgeleverd worden: bij hun fietsenmaker, thuis of in
het Fietspunt.

Omdat Sint-Truiden ook een zorgstad is, werd in
2010 de verhuur van fietsen voor andersvaliden op-
gestart, met een piek van 57 entiteiten in 2014.
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1. Boechout

Aantal inwoners: 12.827
Oppervlakte: 20,66 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Boechout genomineerd is als
fietsgemeente?

1. Boechout geeft een absolute prioriteit aan de uit-
bouw van haar fietsroutenetwerk en de opwaardering
van trage wegen. Met het project Boechoutveldweg
werd een trage weg opgewaardeerd, het fietsnetwerk
uitgebreid en een comfortabele en veilige fietsverbin-
ding naar school voorzien van openbare verlichting.

2. Boechout pakt ook het sluipverkeer via woonwij-
ken en landelijke wegen aan om veiligen comfortabel
fietsen te bevorderen. Dit is duidelijk in een studie
over het sluipverkeer binnen de driechoek NA1O -
Vremdesteenweg - Borsbeeksesteenweg.

3. Boechout heeft duidelijk ambitie voor de periode
2015-2018. Zowel op het vlak van veilige en comfor-
tabele fietswegen, fietsparkeren, verkeersveiligheid

van fietsers, samenwerking en het stimuleren van
het fietsgebruik.

Beleid, monitoring en organisatie

Boechout zet sterkin op de (her)aanleg van fietspaden
en de opwaardering van trage wegen. De gemeente
voert jaarlijkse fietscontroles uit in samenwerking
met de scholen en de politie, neemt maatregelen
op het vlak van sluipverkeer, zal in de periode 2015 -
2018 maandelijks in het gemeenteblad de resultaten
van de handhavingsacties inzake snelheid van het
autoverkeer publiceren en richt rijvaardigheidslessen
voor senioren in via de Seniorenraad.

Boechout werkt samen met de Fietsersbond aan
fietsknelpuntenroutes. Verder is er samenwerking
met de politiezone Minos, de mobiliteitsraad, het
Fietspunt, de scholen, de provincie, de Lijn, buurt-
gemeenten, de seniorenraad en de NMBS. Sinds
2015 is er ook samenwerking met het Fietsberaad
Vlaanderen.



Boechout stimuleert het fietsen via verschillende
kanalen. Zo zijn er infovergaderingen voor bewoners
bij de geplande herinrichtingen van wegen, worden
fietstochten aangekondigd via het gemeentelijk
informatieblad 't forum, zijn er sensibiliseringscam-
pagnes voor de zones 30 met aandacht voor de
veiligheid van kwetsbare weggebruikers, is er een
goede samenwerking met Fietspunt en werden er
dienstfietsen aangekocht voor het gemeenteperso-
neel.

Op basis van recente tellingen van de Mobiliteitsraad
blijkt duidelijk een zeer sterke toename van het fiets-
gebruik rond de Vremdensesteenweg. Op bepaalde
trajecten is het fietsgebruik verhoogd met 92%. De
Fietsersbond doet de metingen van de kwaliteit van
de fietspaden met de meetfiets en de tellingen van
de fietsparkeerplaatsen en de waardering ervan. De
resultaten worden meegenomen in de planning van
het fietsbeleid. Verder stelde de gemeente ook een
inventaris op van de fietsparkeerplaatsen met het
oog op de vervanging van versleten fietsbeugels en
de bijplaatsing van nieuwe.

Veilige fietsnetwerken

Sinds 2012 legt Boechout fietspaden aan volgens het
Vademecum Fietsvoorzieningen en waar mogelijk in
asfalt of beton. De plaatsing van nutsleidingen onder
fietspaden vermijdt de gemeente.

De gemeente voert het sneeuwruimplan uit, kocht
een veegmachine voor fietspaden aan en stelt samen
met de Fietsersbond fietsknooppuntenroutes op.

Boechout zet in op de op- en herwaardering en
het onderhoudsplan van trage wegen. Het lopend
programmacontract voor de herstelling van voet-
en fietspaden wordt uitgevoerd. In de periode 2015
- 2018 stelt Boechout een nieuwe schoolbereikbaar-
heidskaart op.

Boechout gaat de komende jaren zijn dorpskernen
verder vernieuwen waarbij ze een evenwicht zoekt
tussen groene parkruimte, recreatie en verblijfs-
functies. Het geheel wordt verbonden door een net-
werk van trage wegen, pleinen en verkeersvrije en
verkeersveilige publieke ruimte. Boechout wil een
vlot verkeer op de hoofdassen en veilig verkeer voor
kwetsbare weggebruikers en pakt het sluipverkeer via
de woonwijken en landelijke wegen aan.
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Ontwerp en infrastructuur

Boechout zet diverse projecten in de kijker:
1. Project Bistweg

Voor de heraanleg bestond de parking en de trage
weg volledig uit dolomiet, waren er verzakkingen met
plasvorming tot gevolg en was er een onduidelijke
afbakening van de onverharde trage weg en de au-
toparking.

Met dit project streefde de gemeente naar een
heraanleg en gescheiden voorzieningen voor de
kwetsbare weggebruiker, rekening houdend met
comfort, veiligheid, zichtbaarheid en leefbaarheid.

Het resultaat is de heraanleg van de parking in
betonstraatstenen, van de trage weg in vlakke beton-
straatstenen en een duidelijke afbakening van de weg.

2. Project Boechoutveldweg

Voor de heraanleg was de Boechoutveldweg een
onverharde weg in slechte staat. Door de verka-
veling aan de zijde van de Lindelei moesten er

nutsvoorzieningen aangelegd worden en de ingang
van de dorpsschool was onveilig.

Met het project wou de gemeente een comforta-
bele en veilige fietsverbinding naar school voor de
kwetsbare weggebruiker, een uitbreiding van het fiet-
snetwerk en een herwaardering van een trage weg
realiseren.

Het resultaat is een comfortabele fietsweg in
asfalt, aangelegd volgens de richtlijnen van het Fiets-
vademecum en voorzien van openbare verlichting.

3. Project Vremdesesteenweg

Bij het project Vremdesesteenweg waren er verschil-
lende problemen: een groot ruimtebeslag door het
wegverkeer, een hoge bezettingsgraad, hoge snel-
heden en minimale voorzieningen voor de kwetsbare
weggebruiker.

De herinrichting gebeurde op basis van de volgende
principes: een snelheidsregime van 50 km/u, een
minimale rijwegbreedte in asfalt, een vrijliggend dub-
belrichtingsfietspad, een voetpad tot de Lindelei en
de Groenstraat, groene bermen met open grachten
en bushaltes op de rijbaan.
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Fietsparkeren

In de periode 2012 - 2014 realiseerde Boechout
414 overdekte fietsenstallingen aan het treinstation,
24 aan de eindhalte van de bus aan Don Bosco en
88 aan de tramterminal Capenberg. Verder plaatste
de gemeente op verschillende plaatsen fietsbeugels
en inventariseerde de nieuwe en de te vervangen
fietsbeugels.

Voor 2015-2018 is er een uitbreiding van de fietsen-
stalling aan de tramterminal Capenberg met 200
overdekte plaatsen voorzien. Als resultaat van de
inventarisering komen er op verschillende plaatsen
over gans de gemeente fietsbeugels. Bij de heraan-
leg van de dorpskern van Vremde breidt Boechout
de fietsenstallingen met een zestigtal plaatsten uit
en koopt voor verschillende evenementen mobiele
fietsenstallingen aan.

Fietscultuur en campagnes

Bij de geplande herinrichtingen van wegen commu-
niceert de gemeente via infovergaderingen met de
inwoners.

De aankondiging van fietstochten door verenigin-
gen en opleidingen gebeurt via het informatieblad
't forum. De promotie van wandelen en fietsen ge-
beurt via de website.

Boechout houdt ook sensibiliseringscampagnes
voor de zone 30 met het oog op de veiligheid van
de kwetsbare weggebruiker, waaronder de fietser.
De gemeente legde ook een splinternieuwe Verkeer-
seducatieve route (VERO) aan.

Diensten en services

De realisatie van Blue-bike aan het treinstation en
de tramterminal.
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2. Kampenhout

aantal inwoners: 11.632
Oppervlakte: 33,49 km?

Wat zijn de drie voornaamste redenen
waarom Kampenhout genomineerd is
als fietsgemeente?

1. De gemeente Kampenhout heeft de laatste jaren
enorme inspanningen geleverd qua fietsinfrastruc-
tuur, toeristische fietsroutes, de openstelling van
trage wegen en sensibilisatie. De gemeente Kampen-
hout heeft haar fietspaden op verschillende locaties
aanzienlijk verbeterd. In het totaal gaat het over zo'n
36,82 km aangelegde fietspaden.

2. Bij wegenisprojecten staan veiligheid en fiets-
comfort van de kwetsbare weggebruiker centraal.
Daarom heeft de gemeente geinvesteerd in de com-
binatie van veilige fietspaden en fietsenstallingen
langs die fietspaden.

3. In samenwerking met Steunpunt Straten was
Kampenhout pilootgemeente in het project doorlo-
pende straat. Het pilootproject werd positief onthaald
waarop de gemeente op heel haar grondgebied alle
doorlopende straten aanduidde met verkeersborden.

Beleid, monitoring en organisatie

Sinds de start van de legislatuur 2014 - 2018 is naast
de verkeerscommissie ook de verkeerscelin het leven
geroepen. De verkeerscel bestaat uit leden van het
beleid, de afdeling openbare werken en vertegen-
woordigers van de verkeersdienst van de politiezone
Kastze.

Op het vlak van de veiligheid van de fietsers werkt
Kampenhout vaak samen met de politiezone Kast-
ze, zoals voor het graveren van fietsen, fietsdiefstal,
fietslessen en ongeval- en telgegevens.

Verder consulteert de gemeente de Fietsersbond om
de veiligheid van haar projecten na te kijken en wor-
den er voor nieuwe projecten subsidies aangevraagd
bij de provincie Vlaams-Brabant of bij de Vlaamse
overheid.

Voor de toeristische routes werkt het gemeente-
bestuur nauw samen het Regionaal Landschap
Dijleland, zoals voor de nieuwe fietsroute rond de
Eerste Wereldoorlog de Dijlelinie.

Wanneer het mogelijk is, probeert het gemeente-
bestuur verkeersorganisaties en bedrijven samen te
brengen.

Hetbeleid en de verkeerscel vragen meeren meer tel-
gegevens aan bij de politiezone om op een objectieve
wijze te kunnen analyseren of de verkeersveiligheid
van de weggebruikers en in het bijzonder die van de
kwetsbare weggebruikers niet in het gedrang komt en
of er aanpassingen aan specifieke situaties nodig zijn.

Voor de aanleg van ruime en overdekte fietsen-
stallingen aan de bushaltes werkte de gemeente
samen met De Lijn. Bij de plaatsing van de nieuwe
fietsenstallingen aan de Haachtsesteenweg werden
manuele tellingen van de geparkeerde fietsen aan de
bushaltes uitgevoerd.




Ook bij de heraanleg van de Zeypestraat en de
Langestraat werden de voorbijgaande fietsers in
de Lauterweg geteld. Bij die telling viel duidelijk op
hoeveel schoolgaande kinderen die weg gebruiken
om naar school te gaan.

Bij de verkiezingen van mei 2014 gebeurde er een
telling van het aantal personen die per fiets kwamen
stemmen.

Veilige fietsnetwerken

In samenwerking met Steunpunt Straten was Kam-
penhout pilootgemeente in het project doorlopende
straat. Door het verkeersbord F45b te plaatsen, geeft
de gemeente aan dat een straat niet doodlopend is
voor fietsers en voetgangers. Het pilootproject werd
positief onthaald waarop de gemeente op heel haar
grondgebied alle doorlopende straten aanduidde
met verkeersborden.

De gemeente investeert ook in het recreatief fiets-
routenetwerk of in fietsverbindingen waarvoor geen
subsidie verkregen kan worden. Meestal gaat het
over onverharde landbouwwegen die frequent door
fietsers gebruikt worden als een veilige verbinding.
Met oog voor het landbouwverkeer en om het fiets-
comfort te verhogen, koos Kampenhout bewust voor
twee parallelle betonstroken, die perfecte inpassen
in de landelijke omgeving.

In de gemeente Kampenhout liggen er nog tal van
trage wegen en kerkpaden. Omdat die paden niet
door iedereen gekend zijn, werkte de gemeente in
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2007 samen met de vzw Trage Wegen om een eerste
deel trage wegen in kaart te brengen. Met de her-
opening van de trage wegen probeert de gemeente
veilige wegen te creéren en verbindingen te maken
tussen straten en deelgebieden in de gemeente. Mo-
menteel zijn al ongeveer 90 km trage wegen opnieuw
toegankelijk gemaakt. Dit project bestaat uit zeven
deelgebieden waarbij in 2015 het laatste gebied zal
aangepakt worden. De gemeente Kampenhout zal
de komende jaren haar beleid rond de trage wegen
verder zetten en zal proberen om haar trage wegen
af te stemmen op het schoolgaand verkeer.

In 2014 kocht de gemeente onkruidborstels aan die
gemonteerd kunnen worden op bosmaaiers om het
onkruid te verwijderen op die fietspaden waar de
veegmachine niet aan kan. In 2015 zal Kampenhout
een stoomonkruidbestrijder aanschaffen om het
onkruid te bestrijden in alle Kampenhoutse straten
en op de fietspaden. Om tijdens de winterperiode

de fietspaden sneeuwvrij te maken, werd er een
mini-tractor met borstel aangekocht. In 2015 wordt
die uitgebreid met een pekelstrooier om de fietspa-
den na het borstelen nog beter sneeuw- en ijsvrij te
maken.

Ontwerp en infrastructuur

Bij de aanleg van nieuwe fietspaden, vormt het
Vademecum Fietsvoorzieningen steeds de leidraad om
de veiligheid en het comfort van de fietsers te ver-
zekeren. Waar mogelijk worden de fietspaden met
natuurlijke en ecologische elementen gescheiden van
de straat (verhoging van het fietspad, scheiding met
haag ...).

In 2014 startte Aquafin in samenwerking met de
gemeente Kampenhout grote wegenis- en riolerings-
werken. De Kampenhoutsebaan werd daarbij hersteld
in de oorspronkelijke staat en waar mogelijk wordt het
fietspad verbreed zodat het comfort voor de fietser
verhoogt. In de Zeypestraat wordt het profiel van het
reeds vernieuwde gedeelte doorgetrokken tot aan de
Langestraat met enkelrichtingsfietspaden aan beide
zijden. Momenteel zijn de Langestraat en de Kampe-
laarstraat in slechte staat en zijn er voor de fietsers
geen veilige voorzieningen aanwezig. Om hier iets
aan te doen legt Kampenhout in de Langestraat en
Kampelaarstraat langs beide zijden verhoogde en-
kelrichtingsfietspaden aan met een comfortabele
breedte van 1,75 meter in een rode betonverharding
die zowel de veiligheid als het comfort van de zwakke
weggebruiker ten goede zal komen.




Voor de aanleg van de fietspaden kan de gemeente
rekenen op een subsidie van 80% van de provincie
en de Vlaamse overheid.

Sinds 2013 nam de gemeente verschillende initi-
atieven om betonnen landbouwwegen die door
sluipverkeer gebruikt werden, terug te geven aan de
fietser. Al die betonwegen kregen een bestemming

voor landbouwverkeer, voetgangers, fietsers en
ruiters. Om dat effectief af te dwingen plaatste de ge-
meente in de Humelgemseweg, de Geilroedeweg en
de Oude Brusselsebaan tractorsluizen. Met ‘amster-
dammers’ weerde Kampenhout het autoverkeer ten
voordele van de functionele en recreatieve fietser.
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Fietsparkeren

De gemeente plaatste nieuwe fietsenstallingen aan
elke bushalte langsheen de Haachtsesteenweg. Elke
bushalte werd op maat gemaakt, rekening houdend
met het aantal fietsers. Elke bushalte is nu voorzien
van een verlichte, overdekte, gratis fietsenstalling.

Ook aan de seniorenflats Zuurhage kwamen er nieu-
we fietsenstallinggen zowel voor de inwoners van de
flats als voor de buren en de bezoekers.

Kampenhout renoveerde de fietsenstalling in de ge-
meentelijke school in Nederokkerzeel. De kinderen
hebben nu een ruime overdekte fietsenstalling.

Ook aan de gemeentelijk school van Berg komt er in
2015 een nieuwe, ruime fietsenstalling.

Het gemeentebestuur heeft een nieuwe kleuter-
school gebouwd, naast de lagere school in Berg, en
zalin 2015 de kleuterschool en de lagere school voor-
zien van een nieuwe fietsenstalling.

Met de aanleg van betonnen fietspaden of
-stroken in het centrum van Kampenhout, zal het

gemeentebestuur nagaan waar het opportuun is om
nieuwe fietsenstallingen te plaatsen (gemeentehuis,
marktplein ...).

Fietscultuur en campagnes

Met de deelname aan Met belgerinkel naar de winkel
probeert het gemeentebestuur haar inwoners meer
op de fiets te krijgen voor kortere afstanden.

Bij verschillende tombolas georganiseerd door
de verenigingen geeft de gemeente een fiets als
geschenk, zoals bij de eindejaarsjogging van de
joggingclub en bij de verkiezing van de kinderbur-
gemeester.

Tijdens de afgelopen verkiezingen heeft de bur-
gemeester de inwoners opgeroepen om met de
fiets naar de sporthal te komen stemmen. Bij de
verkiezingen van mei 2014 deed de gemeente een
telling van het aantal personen die per fiets kwamen
stemmen. Het was een succes want niet minder dan
2500 inwoners volgden de oproep van de burge-
meester op.
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Naar het personeel toe organiseert het gemeente-
bestuur tal van activiteiten om bij het personeel de
fiets te promoten (fietsvergoeding, Ik Kyoto, Car Free
Day ...).

Het gebruik van de schoolbus werd verminderd ten
voordele van het fietsgebruik door de schoolkinde-
ren, vb. al fietsend de bibliotheek bezoeken.

Kampenhout promoot via de gemeentelijke website,
het gemeentelijk infoblad en via affiches en flyers bij
lokale handelaars fietscampagnes zoals Met belgerin-
kel naar de winkel, Senioren veilig op de fiets en Kijk, ik
fiets. Ook tips over fietsgebruik en -veiligheid worden
regelmatig via de verschillende communicatiekana-
len in de schijnwerpers geplaatst.

Voor alle info over fietsveiligheid kunnen de inwoners
terecht op de website van de lokale politie KASTZE.
Daar behandelen ze verschillende onderwerpen zo-
als preventie van fietsdiefstal en veilig naar school.
De inwoners kunnen op regelmatige tijdstippen hun
fiets gratis laten graveren.

In 2015 zal de gemeente Kampenhout deelnemen
aan de fietstocht 1000 km voor Kom op tegen kanker.

Elk jaar opnieuw ziet de gemeente Kampenhout het
aantal deelnemers aan de campagne Met Belgerinkel
naar de winkel stijgen. In 2013 werden 9,8% meer
fietsritjes gemaakt dan in 2012.

Elk jaar kunnen de kleuters veilig zonder steunwieltjes
leren fietsen via de lessen van Kijk! Ik fiets!, georga-
niseerd door de sportdienst van de gemeente in
samenwerking met Sportregio Noord. Elk jaar ko-
men de agenten van de politiezone de fietsen en de
fietsuitrusting van de kinderen controleren en mogen
de kinderen het fietsbehendigheidsparcours van de
gemeente uitproberen.

Onlangs kocht de wijkpolitie een elektrische fiets aan.
Die verschijnt vaak in het straatbeeld en versterkt zo
het bikersteam van de lokale politie.
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3. Oosterzele

aantal inwoners: 13.503
Oppervlakte: 43,12 km?

Wat zijn de 3 voornaamste redenen
waarom Oosterzele genomineerd is
als fietsgemeente?

1. Oosterzele gaat voor duurzame mobiliteit. Het
STOP-principe is ingebed in elk plan, in elke maat-
regel en in elke beslissing. Het principe is terug te
vinden in elk project dat uitgevoerd is of op stapel
staat.

2. Het is voor een kleine gemeente een uitdaging
om met beperkte middelen haar voet te zetten naast
grote gemeenten en steden. Oosterzele zet in op de
wisselwerking tussen beleidsmakers, administratief
en uitvoerend personeel.

3. Bij de vernieuwing van het gemeentelijk mo-
biliteitsplan is er een hoofdstuk opgenomen over
fietsparkeren. Voor de uitwerking van dat hoofdstuk
werd er een capaciteits- en bezettingsonderzoek ge-
voerd. Zo stelde Oosterzele trends en pijnpunten
vast. Op basis hiervan wordt een actieplan opge-
maakt.

Beleid, monitoring en organisatie

Het personeel van Oosterzele ontvangt voor
woon-werkverplaatsing per fiets een fietsvergoeding
en doet ook mee aan de 10.000 stappencompeti-
tie. Naast het hoofdopzet, een gezonde geest in een
gezond lichaam, betekent dit voor veel personeels-
leden een opstap om hun woon-werkverplaatsingen
per fiets te doen.

Bij wegenwerken werkt de gemeente steeds een al-
ternatief voor fietsers uit. Fietsersomleidingen met
eventueel eenrichtingsverkeer zijn de standaard.

Oosterzele stelt in samenwerking met de lokale
politie een verkeersmatrix op. In die matrix staan
de geselecteerde straten voor snelheidscontroles.
De schoolomgevingen met gemengd verkeer zijn

hierbij vanzelfsprekend een aandachtspunt. Als
sensibilisering wordt er tijdens de controle een snel-
heidsindicatiebord geplaatst.

Ook de inwoners krijgen de vraag om mee te par-
ticiperen. Via een onderzoek gaat de gemeente na
of haar visie gedragen wordt. Bewoners kunnen bij-
komende pijnpunten aangeven voor het actieplan.
Achteraf volgt dan een tevredenheidsonderzoek.

In 2000 richtte de gemeente het verkeersveiligheids-
comité VNSIO (Veilig Naar School In Oosterzele) op.
Die werkgroep wordt nu nieuw leven ingeblazen.
Het doel van dit comité is om zachte vervoermid-
delen voor woon- schoolverkeer en de veiligheid
van fietsers in het algemeen te promoten. Naast de
oprichting van fietspools en verkeersouders is de
jaarlijkse Oosterzeelse scholengordel in mei een be-
grip in de gemeente.

Bij het begin van het nieuwe schooljaar doet de
politie een fietscheck-up. Die actie heeft, naast de
aandacht voor verkeersveiligheid, ook een sensibi-
liserend effect.




Samen met het provinciebestuur Oost-Vlaanderen
maakt Oosterzele verder werk van het fietspad naast
de spoorlijn L122. Er wordt gestreefd naar comfor-
tabele fietsverbindingen voor zowel functionele als
recreatieve doeleinden die waar mogelijk worden op-
genomen in het knooppuntenroutenetwerk.

Oosterzele baseert haar fietsbeleid op tellingen. In
het kader van de vernieuwing van het gemeentelijk
mobiliteitsplan werden tellingen uitgevoerd met de
focus op fietsstalplaatsen. En voor de aanleg van
twee fietspadprojecten werden de fietsbewegingen
op de locaties van beide projecten geregistreerd. Die
gegevens vormen een goede basis voor de evaluatie
van het fietspadproject.

Veilige fietsnetwerken

Het gemeentebestuur wil de fietsers naast veilige
fietspaden ook recreatieve en veilige fietswegen
aanbieden. De vele verkavelingswegen die de ge-
meente rijk is zijn hier uitermate geschikt voor. In het
vernieuwde mobiliteitsplan wordt de wegencatego-
risering met de nodige aandacht behandeld.

Aan de oostelijke rand van de gemeente is in sa-
menwerking met de Vlaamse Landmaatschappij
een ruilverkavelingsproject uitgevoerd. Naast de
heropwaardering van bestaande voetwegen is
op het tracé van de oude tramroute een fietspad
aangelegddatverbindinggeeftmetbuurgemeenteSint-
Lievens-Houtem. In de aanloop naar het fietspad
knipte Oosterzele een straat via een tractorsluis en
gaf de weg zo aan de kwetsbare weggebruiker.

Door de realisatie van de fietsverbinding in Gijzenzele
over de E40 hebben fietsers nu een alternatief met
autoluwe wegen en kunnen ze de drukke gewestweg
N42 vermijden.

In het voorjaar van 2015 plant het gemeentebestuur
een verlenging van het aangelegde fietspad richting
de dorpskern van Balegem.

Langs alleenstaande fietswegenis voorziet Ooster-
zele openbare verlichting. Dat verhoogt niet enkel
het comfort voor de gebruiker, maar ook het veilig-
heidsgevoel.

Ontwerp en infrastructuur

Momenteel werkt de gemeente aan de herziening van
het gemeentelijk mobiliteitsplan. In het beleidsplan
werd de keuze gemaakt voor fietspaden vervaardigd
uit asfalt. Om de leesbaarheid van de weg te verho-
gen, stelde de gemeente een kleurenpallet op dat
gebruikt wordt voor alle nieuwe infrastructuurwerken:

voetpaden zijn in mangaan en heidepaars, fietspaden
in beige-bruingekleurde asfalt en ter hoogte van de
kruispunt wordt steeds een standaardoplossing in
rood gekozen die de voorrangsregeling verduidelijkt.
Fietsuggestiestroken worden aangelegd in okergeel.

Oosterzele legde heel wat nieuwe fietspaden
aan en maakt in samenwerking met de provincie
Oost-Vlaanderen werk van de gefaseerde aanleg van
het fietspad naast de spoorlijn Gent-Geraardsbergen.

In samenwerking met het provinciebestuur
Oost-Vlaanderen kwam er fietsbewegwijzering. Op
de wegen geselecteerd in het BFF is de standaard
bewegwijzering geplaatst. De gemeente plaatste op
eigen initiatief gelijkaardige bewegwijzering naar lo-
kale publiekstrekkers.

De gemeente legt elk fietspad aan volgens de nor-
men van het Fietsvademecum. Bijzondere aandacht
gaat hierbij naar het comfort van de fietser: de breed-
tevan het fietspad, de afscheiding van gemotoriseerd
verkeer door middel van verticale scheidingsele-
menten en het zo klein mogelijk houden van de
rolweerstand. Het gemeentebestuur neemt steeds
extra ondersteunende maatregelen zoals specifieke
fietspadverlichting in overweging.

Fietsparkeren

Bij de vernieuwing van het gemeentelijk mobili-
teitsplan nam de gemeente een hoofdstuk op over
fietsparkeren. Aan de hand van de resultaten uit on-
derzoeken kan de gemeente kiezen voor uitbreiding
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of bestendiging van het aantal stalplaatsen. Het ge-
bruikscomfort staat hierbij altijd centraal.

De fietsstallingen aan de NMBS-stopplaatsen Ba-
legem-Zuid, Balegem-Dorp en Scheldewindeke zijn
vernieuwd. De treinreizigers kunnen nu gebruik ma-
ken van comfortabele fietsstalplaatsen. Oosterzele
richtte de vraag tot de NMBS-holding om lockers te
voorzien aan de gemeentelijke stopplaatsen. Om-
dat Oosterzele geen secundaire scholen heeft is de
trein een populair vervoermiddel richting Zottegem
of Gent. Kinderen die zich per fiets naar het station
verplaatsen, kunnen hun helm en andere fietsbeno-
digdheden makkelijk achterlaten in de lockers.

Bij grote infrastructuurwerken wordt de fietser niet
uit het oog verloren. Voorafgaand onderzoek geeft
de plaatsen aan waar fietsenstallingen nodig zijn.
Speciale aandacht gaat hierbij naar haltes van het
openbaar vervoer (trein en bus), kleinhandels- en
horecazaken en plaatsen van openbaar nut.

Fietscultuur en campagnes

Oosterzele organiseert een jaarlijkse actie bij de start
van het schooljaar. Leerlingen van het eerste leerjaar
en nieuwe leerlingen kunnen zich dan voor vijf euro
een kwalitatieve fietshelm aanschaffen. Ook is er een
jaarlijks terugkerende Strapdag in alle Oosterzeelse
scholen.

Het OCMW organiseerde een infosessie Veilig rijden
met de elektrische fiets.

Nieuwe fietspaden worden altijd plechtig ingereden.
Zo krijgt de nieuwe infrastructuur bekendheid bij het
grote publiek.

Door middel van een banner zet de gemeente de
fietsknooppunten in de kijker op de gemeentelijke
website. Momenteel onderzoekt Oosterzele een
samenwerking met RouteYou om de fiets- en wan-
delroutes in de gemeente een meer prominente
plaats te geven.

De gemeentelijke politie biedt op regelmatige tijd-
stippen kosteloos fietsgravering aan.
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Inspirerende voorbeelden

Categorie 1. meer dan 50.000 inwoners

Beleid, monitoring en organisatie

- Aalst

Uit de stadsmonitor 2011 blijkt dat slechts 37% van de
Aalstenaars tevreden is over het aanbod aan fietspa-
denin hun buurt. Wanneer het gaat over de veiligheid
van de fietspaden, blijkt dat amper 33,6% tevreden
is. Daarmee staat Aalst achteraan in het peleton van
de centrumsteden. De stad heeft de ambitie om op
korte termijn voor beide indicatoren minimaal een
voldoende te halen. Hoewel Aalst de voorbije jaren
een inhaalbeweging inzette op het vlak van fietsinfra-
structuur, is er nog veel werk. Het fietsobjectief is om
eerst de ruggengraat uit te bouwen zodat iedere deel-
en buurgemeente over minstens één volwaardige en
kwaliteitsvolle fietsverbinding met Aalst beschikt. Het
winkelgebied is gelegen in de binnenstad en maakt
deel uit van de voetgangerszone. De stad heeft de
toegangstijden voor gemotoriseerd verkeer tot de
voetgangerszone drastisch ingeperkt. Op die manier
wil de stad een beter woon-, leef- en winkelklimaat
creéren. Dat heeft ook een sterke en positieve in-
vloed op de verhoging van de verkeersveiligheid van
de fietsers.

De lokale politie Aalst zal in 2015 starten met een
fietsongevallenregistratiesysteem op basis van de
GIS applicatie ‘Orbit. Op basis van de vaststellingen uit
het proces-verbaal zullen ongevallen waarin fietsers
betrokken zijn dan bijgehouden worden op adres- of
kruispuntniveau. Een projectgroep waarin ook de
betrokken stadsdiensten zetelen, zal de fietsonge-
vallengegevens verder analyseren. De opzet bestaat
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eruit om met reéle gegevens aan de slag te gaan bij
de (her)inrichting van het openbaar domein om zo
een fietsvriendelijker, fietsveiliger en aantrekkelijker
lokaal fietsnetwerk uit te bouwen. De stad wil de ko-
mende jaren met meetinstrumenten in eigen beheer
fietsgegevens verzamelen. Zo wil de stad de potentie
binnen het fietsnetwerk waarnemen en die gegevens
verder gebruiken bij de uitwerking van het lokaal fiet-
snetwerk.

-> Brugge

In Brugge kan elk personeelsid één van de 680
dienstfietsen aanvragen of een kilometervergoeding
van 0,22 euro per km krijgen. Alle dienstfietsen zijnin
gebruik en worden onderhouden door het Fietsateljee
van Fietspunt. Recentelijk bouwde de stad douches
bij in stadsgebouwen om het woon-werkverkeer per
fiets aantrekkelijker te maken. Alle stadsgebouwen
zijn ook voorzien van de nodige fietsparkeerplaatsen.

In de periode 2013 - 2015 brengt de dienst leefmilieu
alle fietsroutes van Brugge in kaart en ze meet fijnstof
via een speciaal daarvoor uitgeruste fiets. Zo komen
alle ‘hot spots’in de binnenstad en de deelgemeenten
aan het licht en kan de stad plaatsgericht de CO2-
uitstoot beperken. Het doel is een meer autoluwe
binnenstad en deelgemeenten die sneller, veiliger
en comfortabeler met de fiets bereikbaar zijn.

1200 Bruggelingen vulden in februari 2014 de Grote
Brugse Fietsbevraging in. Daaruit kwamen veel knel-
punten naar voren en het resulteerde in suggesties




voor en een evaluatie van het fietsbeleid. De bevra-
ging is de aanzet tot de eerste Brugse Bicycle account
die vanaf 2016 om de twee jaar zal worden opge-
maakt.

- Mechelen

Het OCMW van Mechelen richtte een fietsschool op
voor volwassenen. Zij kocht 12 nieuwe fietsen aan om
tijdens de lessen te gebruiken. In het totaal leerden er
al meer dan 70 personen fietsen. De stad zelf geeft
uiteraard het goede voorbeeld. Naast de 25 dienst-
fietsen die veelvuldig gebruikt worden, zal Mechelen
ook 10 elektrische dienstfietsen, een plooifiets en
een bakfiets aanschaffen om nog meer autoverplaat-
singen te vermijden.

Een groot deel van het personeel komt met de
fiets naar het werk. Mechelen voorziet een fiets-
vergoeding, douches en kleedkamers, overdekte
fietsenstallingen en een publieke fietspomp aan het
stadhuis. De stad was daardoor al twee keer laureaat
bij de Winter Trophy van Bike to Work van de Fiet-
sersbond.

De stad gaf in 2014 de tweede editie van de fiets-
kaart uit. Die is gericht naar de functionele fietsers
en geeft naast de goede en minder goede routes
ook praktische verkeerstips en contactgegevens van
onder meer fietshandelaars. Om het fietstoeris-
me in de verf te zetten, ontwikkelde Mechelen een
knooppuntenkaart met routes langs de Mechelse
bezienswaardigheden.

De stad neemt deel aan het Europees project cyclelo-
gistics. Ze onderzoekt daarbij hoe ze het gebruik van
fietskoeriers verder kan ondersteunen en uitbreiden.
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Veilige fietsnetwerken

- Brugge

De hele binnenstad van Brugge is een zone 30. Bijna
alle straten zijn ingericht als beperkt eenrichtings-
verkeer.

Brugge introduceerde in januari 2014 het eerste
vlinderteam Brugge. Op termijn komen er vier vlinder-
teams, een voor elke wegensector van Brugge.
Een vlinderteam is een herstellingsploeg die snel-
le herstellingen kan uitvoeren aan het fietspad en
het wegdek. Prioritair worden losliggende kasseien,
oneffenheden op het fietspad en onduidelijke mar-
keringen aangepakt.

- Mechelen

De Vrouwvlietroute loopt tangentieel, ten noordoos-
ten van het centrum van Mechelen. De Vrouwvliet
was een ideaal traject om een aangename en comfor-
tabele fietsroute te realiseren. Zijmaakt de verbinding
met het bedrijventerrein Mechelen-Noord, met
diverse woonwijken, met het Tivolipark en met de
Nekker. In 2014 werd langs de westzijde de langver-
wachte verbinding gemaakt met de jaagpaden langs
de Dijle. De fietsafstand van Battel naar Meche-
len-Noord wordt daardoor bijna gehalveerd.

De Hoogstraat is €én van de belangrijke invalswegen
van het stadscentrum en werd in 2012 heraangelegd.
Daarbij werd gekozen voor gemengd verkeer stadin-
waarts en voor een verhoogd fietspad staduitwaarts.
Toch bleek dat ondanks de smalle rijpbaan veel be-
stuurders het niet konden laten om fietsers in te
halen. Dat zorgde voor een onveilig gevoel bij de vele
fietsers in de straat.

Om het inrijdend fietsverkeer meer comfort en
zekerheid te bieden, werd de Hoogstraat in 2014
fietsstraat. Onder het motto ledere auto is een volgwa-
gen voerde de stad in samenspraak met handelaars,
buurtbewoners en de Fietsersbond een campagne
om aan iedereen duidelijk te maken dat de fiets hier
de belangrijkste weggebruiker en de auto te gast is.
De eerste signalen zijn alvast positief, de stad bekijkt
nu in welke straten dit nog zinvol kan zijn.

Ontwerp en infrastructuur

- Aadlst

Het fietspad Aalst-Gijzegem is een fietspad gelegen
op een voormalige spoorwegbedding. Het is al jaren
de populairste fietsverbinding tussen Aalst, Hofstade
en Gijzegem. Het vormt een veilig alternatief voor de
drukke N41en N406 waarop veel vrachtverkeer rijdt.
Er zijn dagelijks honderden fietsers die het fietspad
gebruiken. Een groot deel daarvan zijn leerlingen van
het Instituut Sint-Vincentius a Paulo Gijzegem waar
leerlingen uit het kleuter-, basis- en secundair onder-
wijs worden onderricht.

Het fietspad tussen Aalst en deelgemeente Gijzegem
is uitgerust met dynamische fietsverlichting. Die
werkt op basis van bewegingssensoren die de ledver-
lichting aansteekt wanneer fietsers op het fietspad
rijden. Om de aantrekkelijkheid van het fietspad te
verhogen en voor de sociale veiligheid is de verlich-
ting standaard ingesteld op een straalpercentage van
20%. Wanneer fietsers op het fietspad rijden, ver-
hoogt dat percentage naar 100%.

De stad komt met dit project tegemoet aan de vraag
van veel fietsers die vroeger tijdens de donkere win-
termaanden het fietspad links lieten liggen omdat
het niet verlicht was.



De fietsverbinding wordt ook dichter naar het stads-
centrum getrokken. In de geplande aanleg van de
nieuwe Tragelweg is er via ontdubbelde vrijlig-
gende fietspaden een rechtstreekse aansluiting
gepland vanaf het fietspad Aalst-Gijzegem naar
het treinstation van Aalst. Via een nog te realiseren
onderdoorgang onder de sporen komt er ook een
nieuwe verbinding met aantrekkingspolen in het cen-
trum (scholen, diensten ...). Aansluitend op die nieuwe
onderdoorgang komt er ook een extra fietsenstal-
ling. Dit project maakt deel uit van het masterplan
Aalsterse Stationsomgeving dat onder meer de huidige
monofunctionele en laagdynamische achterkant van
het station wil omvormen tot een tweede voorzijde.

- Mechelen

De provincie Antwerpen investeert in een fiets-
ostrade tussen Antwerpen centraal en Mechelen
Nekkerspoel. Daarbij zet de provincie maximaal in
op een comfortabele en conflictvrije infrastructuur
om fietsers een snelle en veilige route te geven. Ont-
werp en uitvoering gebeuren in samenspraak met de
stad voor een zo optimaal mogelijk resultaat. Naast
de bovenlokale functie wordt er ook verknoopt met
de lokale fietsroutes zoals de Vrouwvlietroute en een
fietsroute naar de veiling in Sint-Katelijne-Waver. Ter
hoogte van het Lyceum (Caputsteenstraat) komt er
een nieuwe schoolingang zodat alle leerlingen die
met de fiets komen vanaf de fietsostrade direct de
school binnen kunnen. Momenteel eindigt de fiets-
ostrade aan het Nekkerspoelstation, van daaruit
kunnen de fietsers vlot het stadscentrum bereiken.
Er is bij de aanleg al een aftakking voorzien om de
fietsostrade in de toekomst nog verder te verlengen
over de N15 tot aan de Thomas More Hogeschool.
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Fietsparkeren

- Brugge

In de Brugse binnenstad is er een permanente
uitbreiding noodzakelijk van de fietsparkeervoor-
zieningen. Nu bevinden er zich al meer dan 3000
fietsparkeerplaatsen in de binnenstad. Recentelijk
werden er twee parkeerplaatsen voor auto’s in de
Zuidzandstraat verwijderd ten voordele van 20 fiets-
parkeerplaatsen, een symbolische stap. Een derde,
aanpalende parkeerstrook wordt ingericht als bak-
fietsenparking.

Bij de vele markten, foren en evenementen in Brugge
schakelt de stad Movilo’s in (mobiele fietsstallingen).
Vorig jaar werd het aantal Movilo’s uitgebreid van
600 naar 900, het hoogste aantal in Belgié en spe-
ciaal voor Brugge ontworpen. Brugge zet de Movilo's
ook in tijdens openbare werken in straten.

De Brugse binnenstad beschikt nu over 117 fietskluizen
om in het totaal 169 fietsen te bergen. Daar komen
binnenkort nog 13 fietskluizen voor 26 fietsen bij.

Bij de geplande heraanleg van 't Zand komt er ook
een inrijgleuf voor de bestaande fietsenparking bij.
Brugge onderzoekt de mogelijkheid van een gratis,
24/7 service-fietsenparking op of rond de Markt van
Brugge.

In de Brugse deelgemeenten plaatst de stad in de
loop van 2015 50 fietstrommels, goed voor 200
fietsparkeerplaatsen. De locaties ervan werden be-
paald op basis van een Studie fietsparkeerbehoeften
en suggesties door bewoners.
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- Mechelen

In 2009 startte Mechelen een proefproject met fiets-
kluizen op vier locaties in woonbuurten. De bewoners
reageerden zeer positief en in een mum van tijd wa-
ren alle fietskluizen verhuurd. Bij de evaluatie kwam
aan het licht dat het erg moeilijk is om geschikte lo-
caties te vinden voor fietskluizen. Daarom besloot de
stad om in de plaats van individuele fietskluizen een
aanbod van buurtfietsenstallingen te voorzien. Die
staan iets verder van de woningen af, maar bieden
ruimte aan meer fietsen. De eerste buurtfietsenstal-
ling komt in 2015 in de Hoveniersstraat. Mechelen
werkt momenteel andere locaties uit.

Voor het fietsenstallingenprobleem op de Vismarkt
(dé uitgangsplek bij uitstek) werkt Mechelen momen-
teel aan een creatieve oplossing: een drijvend ponton
met fietsenstallingen.

Aan het station zijn er belangrijke wegenwerken be-
zig. Door de hinder voor het autoverkeer komen er
opvallend meer reizigers met de fiets naar het sta-
tion. De stallingen werden er stapsgewijs uitgebreid
met intussen meer dan 500 extra plaatsen onder
een viaduct, zodat ze meteen overdekt zijn. Bij de
opening van de nieuwe stalling kregen fietsers een
fietslampje. In het nieuwe station komt er nog een
fietsenstalling voor 5000 fietsen, centraal onder de
sporen.

Fietsgebruik aanmoedigen begint bij het voorzien
van een fietsparkeerplaats bij elke woning. In de nieu-
we bouwverordening legt Mechelen strengere eisen
op voor fietsenstallingen, zowel naar aantallen als
naar afmetingen en toegankelijkheid. Ook bedrijven,
handelszaken en publieke functies moeten de nodige
fietsenstallingen voorzien.

Fietscultuur en campagnes

- Brugge

Brugge ondersteunt maximaal de voetbalclubs Club
Brugge en Cercle Brugge bij de promotie van duurza-
me mobiliteit. Voor de derby Club-Cercle in juni 2014
reden het stadsbestuur en het bestuur van Club en
Cercle op fietsen en tandems naar het stadion om zo
fietsverplaatsingen te promoten. De stad stelt voor
de derby’s ook telkens 600 Movilo's ter beschikking.
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Diensten en services

- Brugge

Brugge installeerde op acht plaatsen in de stad open-
bare fietspompen. De stad wil ook bedrijven, scholen,
sport- en jeugdcentra uitgebreid voorzien van deze
basisvoorzieningen voor comfortabel fietsen.

- Mechelen

Vzw 't Atelier is een sociaal tewerkstellingsproject dat
ondersteund wordt door de stad Mechelen. De vzw
biedt een belangrijk aantal fietsdiensten aan: uitba-
ten van het Fietspunt, verhuur van fietsen, gevonden
fietsen opknappen en verkopen, beheer en verhuur
van fietskluizen... Mechelen en vzw 't Atelier willen
die dienstverlening in de toekomst verder uitbreiden,

onder meer door kinderfietsen en leenfietsen op een
randparking aan te bieden.

Woongebieden

- Mechelen

Mechelen kent een belangrijke bevolkingsgroei en
ontwikkelt daarom nieuwe woongebieden. De stad
zet daarbij maximaal in op een doorwaadbare infra-
structuur voor fietsers en voetgangers. Bijvoorbeeld
in de woonwijk Papenhof met haar autoluwe woon-
straten en een centrale fietsverbinding. Ook in de
nieuwe woongebieden Stuivenberg en Spreeuwen-
hoek zet Mechelen in op een fijnmazig fietsnetwerk
binnen de wijk en fietsroutes naar de omgeving. De
fiets is zo voor korte verplaatsingen sneller en mak-
kelijker dan de auto.
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Schoolomgevingen

- Genk

In Genk komt op regelmatige basis de werkgroep vei-
lige schoolomgeving bij elkaar. De werkgroep bestaat
uit afgevaardigden van het stadsbestuur, de politie
en alle Genkse scholen. Vanuit die werkgroep ont-
staan verschillende initiatieven zoals Genk Gordelt,
het rondtrekkend mobiel verkeerspark voor scholen,
fietsexamens voor leerlingen en fietslessen voor se-
nioren en personen met een vreemde afkomst.

- Mechelen

Jongeren zijn een belangrijke doelgroep voor educa-
tie. Zij moeten leren hoe ze zich op een veilige manier
in het verkeer kunnen verplaatsen. Daar besteedt
Mechelen dan ook veel aandacht aan.

Voor het vijfde en het zesde leerjaar wordt er een
fietsexamen georganiseerd. De leerlingen van het
vijfde leerjaar krijgen gedurende een halve dag
verschillende workshops over de dodehoek, fiets-
uitrusting en fietskledij, een behendigheidsparcours
en een training in een verkeerspark. Leerlingen van
het zesde leerjaar fietsen individueel een route van
ongeveer 5 km op staat.

De stad ondersteunt jaarlijks de organisatie van de
Strapdag. Op die dag worden schoolomgevingen
autovrij gemaakt en wordt er gevraagd om zo veel
mogelijk met de fiets naar school te komen. De
school engageert zich dan om de straat zinvol te
gebruiken door onder andere activiteiten rond ver-
keersveiligheid te organiseren.

Vanaf 2015 maakt de stad opnieuw een schoolbereik-
baarheidskaart. Daarin staan de goede en de minder
goede routes van en naar school en een heleboel
praktische tips. Mechelen werkt bovendien aan veili-
gere schoolomgevingen, waarbij ze in een eerste fase
de wensen van de school en van de betrokken ouders
oplijst om dan oplossingen op maat uit te werken.

De politie zet elke ochtend een viertal agenten in
om de fietsstromen in goede banen te leiden. De
verkeerslichten kunnen de grote toevloed van fiet-
sers niet verwerken en daarom is er begeleiding op
drukke punten noodzakelijk. In september voeren de
gemeenschapswachten in alle scholen fietscontroles
uit. Fietsen die niet in orde zijn, worden enkele weken
later opnieuw gecontroleerd. Vanaf oktober voert de
politie ook op straat fietscontroles uit.

Zones voor bedrijven en diensten

- Brugge

De fietsvriendelijke ontsluiting van bedrijventerrei-
nen is een prioriteit in het fietsplan van Brugge. Als
symbooldossier werd de heraangelegde Jacob van
Arteveldestraat voorzien van twee enkelrichtings-
fietspaden. Hét dossier dat op korte termijn moet
gerealiseerd worden, zijn de fietspaden in het be-
drijventerrein Ten Briele. Ten Briele zorgt voor de
belangrijke fietsontsluiting tussen Sint-Michiels,
Assebroek en het centrum van Brugge. Het dossier
sleept al jaren aan, maar zit nu in een stroomversnel-
ling. De stad stelde een aangepast ontwerp voor aan
de buurtbewoners en aan de gevestigde bedrijven.
De realisatie van deze missing link is voorzien voor
2015.




- Genk

Genk vormt het voormalige mijnterrein van Wa-
terschei om tot een hoogwaardig bedrijventerrein.
Naast de nodige wegeninfrastructuur legde de stad
doorheen het domein vrijliggende fietspaden en
fietswegen aan. De provincie Limburg erkende de
wegen als functionele routes. Uniek is dat er langs
deze fietsroutes grote, glazen rustpaviljoenen ge-
bouwd zijn, voorzien van tafels en zitelementen.

Genk beveiligde de toegang tot het industriegebied
Genk-Noord met een rotonde. Het is een opvallend
project met tunnels voor fietsers en paardenkoetsen.

Dorps -en handelskernen

- Mechelen

Mechelen is al jaren aan een herwaardering van het
openbaar domein in de binnenstad bezig. Het cen-
trum kreeg daardoor nieuw leven ingeblazen en trekt
nieuwe functies naar zich toe. Een belangrijke keu-
ze daarbij is de afbouw van de ruimte voor auto’s.

Parkeren wordt ondergronds of naar de stadsrand
gebracht waardoor straten en pleinen vrij komen voor
andere activiteiten.

Dat proces begon jaren geleden met de herinrichting
van de Grote Markt en is intussen toegepast op ver-
schillende straten en pleinen in de binnenstad. Ook
de komende jaren worden er verder stappen gezet
me de herinrichting van de Bruul en de Goswin de
Stassartstraat. Dat het centrum daar aantrekkelijker
door geworden is, bewijst het stijgende aantal pas-
santen in de winkelstraten.

Recreatief en sportief fietsen

-> Brugge

In 2014 werd het grootste deel van de Groene gor-
del rond Brugge in gebruik genomen voor recreatief
verkeer.
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Inspirerende voorbeelden

Categorie 2: van 20.000 tot 50.000 inwoners

Beleid, monitoring en organisatie

- Bornem

In Bornem voert de politie op regelmatige basis
V85-metingen uit en ze doet flitsacties om de snel-
heid van gemotoriseerd vervoer binnen de perken te
houden. Verder is er maandelijks tijdens de cel ver-
keer extra aandacht voor ongevallen en knelpunten
op het vlak van veiligheid.

De seniorenadviesraad in Bornem werkt met een
werkgroep mobiliteit en zij lijst alle door hen ge-
constateerde knelpunten op inzake onveiligheid of
oncomfortabele fiets- en voetgangerssituaties. De
lijst wordt dan besproken en doorgegeven aan de
betrokken diensten.

- Dendermonde

In het kader van het fietsbeleidsplan deed
Dendermonde nulmetingen met betrekking tot:

intensiteiten (tellussen);

comfort (meetfiets);

ongevallen (ongevalsdatabank van de lokale
politie);

fietsparkeren (bezetting, kwaliteit, wildparkeren,
staat van de stallingen).

En ze deed bevragingen over fietsbezit en
fietsgebruik:

online voor bewoners en bezoekers van
Dendermonde (+/- 500 respondenten);
representatief in de straat voor handelaars
(30 respondenten) en bezoekers (170 respon-
denten) van de stad.

- Lier

Lier ging het engagement aan om tegen 2030 een
klimaatneutrale organisatie te worden. Eén van de ac-
tiesin dit planis het fietsgebruik onder het personeel
te stimuleren. In dat kader organiseerde de stad eind
2014 een groepsaankoop voor elektrische fietsen.
Eandis geeft via het project CARamba aan openbare
besturen de mogelijkheid om elektrische fietsen aan
te kopen via een groepsaankoop. Dat aanbod werd
opengetrokken naar het personeel van de stad, het
OCMW en de Lokale Politie. Zo kon het personeel
aan een voordelige prijs een elektrische fiets kopen.

- Mortsel

In het totaal zijn er in Mortsel meer dan 40 dienstfiet-
sen bij de verschillende stadsdiensten in omloop en
er zijn voor het personeel overdekte fietsenstallingen
en douches. Mortsel verving een dienstwagen door
twee elektrische dienstfietsen, voorziet een fietsver-
goeding van 0,20 euro per km én organiseertjaarlijks
een fietsontbijt.

b




- Zemst

In Zemst maakt het STOP-principe integraal deel
uit van het meerjarenplan en het mobiliteitsplan
met maatregelen zoals het weren van auto’s uit de
schoolomgevingen en de maximale inzet op func-
tionele trage verbindingswegen ten voordele van
trappers en stappers.

In 2015 wordt er een verkeersleefbaarheidsplan op-
gemaakt als addendum bij het mobiliteitsplan van
2011. Zemst baseert zich daarvoor op de knelpun-
tenanalyses door de politie en op de resultaten van
participatief onderzoek bij de bewoners. Binnen de
gemeenteraad komt er een fietspadencommissie.
Bij de bewonersvergaderingen in de deelgemeenten
vraagt het bestuur naar de knelpunten en de missing
links en naar de meningen over nieuwe concepten
zoals de fietsstraat of 30 km per uur op landbouwwe-
gen. Zo zoekt Zemst naar een draagvlak voor nieuwe
maatregelen.

Veilige fietsnetwerken

- Dendermonde

Dendermonde werkt onveilige situaties aan fietspa-
den zo snel mogelijk weg (putten, losliggende tegels,
overhangende takken, kruispuntaanpassingen ...). In
2015 werkt de stad een bestek op afroep uit om klei-
ne knelpunten sneller aan te pakken.

-> Lier

In 2014 werkte Lier een fietstoets uit, een reeks
aandachtspunten voor de veiligheid van fietsers bij
wegenwerken. Zo verplicht de stad zich om bij de
heraanleg van straten op beleidsniveau stil te staan
bij het lot van de fietsers. Daarnaast moeten ze ook
telkens goed nadenken over fietsomleidingen bij
werken. Dat leidde tot veel concretere fietsomlei-
dingen met een eigen bewegwijzering.

Lier hanteert het STOP-principe voor het onderhoud
van asfaltwegen. Asfaltwegen in slechte staat ont-
moedigen vooral fietsers. Wegen die belangrijk zijn
voor fietsers hebben in Lier een hogere ‘STOP-score’
en krijgen een hogere prioriteit op de onderhouds-
planning.

Sinds enkele jaren maakt Lier fietsroutekaarten om
scholieren te wijzen op veilige fietsroutes en op de
moeilijkere punten. De kaarten krijgen om de twee
jaar een update. In 2014 bracht de stad voor het eerst
een fietsroutekaart uit die ook focust op grootscha-
lige wegenwerken.

- Mol

De gemeente Mol trok de bestaande Wandelweg
langs de Nete in het centrum door tot in de Rivier-
straat. In de Wandelweg is er een doorgangsverbod
uitgezonderd plaatselijk verkeer van toepassing en
een gedeelte is alleen toegankelijk voor fietsers en
voetgangers. Het resultaat: een aangename fiets- en
wandelas langs het volledige centrum. Ter hoogte
van de Molderdijk kwam er een veilige oversteek voor
fietsers en voetgangers.

Met dit project verstevigt het gemeentebestuur de
banden tussen het centrum en de groene fiets- en
wandelweg. Het nieuwe fiets- en wandelpad biedt
wandelaars, fietsers en bezoekers voortaan een su-
perveilige route om het Centrum, het Sportcentrum
Den Uyt, jeugdhuis Tydeeh, kinderdagverblijf Molleke
en de aanpalende parkings te bereiken. Wie even aan
de drukte van het centrum wil ontsnappen, vindt in
deze groene oase de nodige rust.

- Mortsel

Mortsel beschikt over twee kleine, multifunctionele
veegwagens (aanpasbaar volgens de seizoenen en de
weersomstandigheden) en één grote veegmachine.

Bij sneeuw zet de gemeente eerst de veegwagen
in om het fietspad te borstelen om dan beperkt te
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strooien. Alle fietspaden worden maandelijks ge-
veegd (vrijwaren van onkruid, borstelen om onder
andere steenslag te verwijderen en het tijdig snoeien
van beplantingen). Tijdens de winterperiode maakt
de dienst Stadswerken de fietspaden die langs de
gewestwegen liggen sneeuwvrij.

Ontwerp en infrastructuur

- Bornem

Bornem legde het fietspad Branstsedreef dat bescha-
digd was door wortelvorming opnieuw aan. Het is
een vrijliggend fietspad dat voldoende breed is, goed
onderhouden met een veilige afstand tot de rijweg,
een goed berijdbare ondergrond en met voldoende
verlichting en veilige oversteekplaatsen. Het werd in
2013 door de lezers van het Nieuwsblad verkozen tot
het beste fietspad van de provincie Antwerpen en tot
het vierde beste van Vlaanderen.

De gemeente wil de fietskwaliteit verder verbeteren
en het fietspad Branstsedreef verder doortrekken tot
aan het centrum van Branst. Verder wil Bornem een
veiliger fietsoversteek maken aan de Meirenstraat
en een uniform fietspad creéren tot aan het nieuwe
fietspad.

- Dendermonde

Bij het ontwerp van de sporthal Sint-Gillis-Dender-
monde is er een korte route voor voetgangers en
fietsers voorzien vanaf de inrit van de parking tot
aan de ingang van de sporthal. Auto’s leggen via een
slingerend traject een langere weg af op de parking.
De fietsenstallingen zijn naast de ingang van de
sporthal. Hier is het STOP-principe vertaald in de
buitenaanleg van de sporthal.

Fietsparkeren

- Dendermonde

Dendermonde heeft aan het station 144 fietsstallin-
gen bijgeplaatst op 11 kortparkeerplaatsen voor auto’s.
Het fietsgebruik naar het station is na de bijplaatsing
van deze stallingen toegenomen. Door de tellingen
die het Fietspunt dagelijks aan het station uitvoert,

houdt de stad de vinger aan de pols. Momenteelis de
bezetting gedaald naar minder dan 85%, waardoor
bijkomende stallingen niet meteen noodzakelijk zijn.
Die extra fietsenstallingen zijn een quick-win waar
de stad met een beperkt budget op korte termijn
iets konden realiseren. Aan de zijgevel van het Fiets-
punt plaatste de stad een publieke fietspomp. De
overkapping van de fietsenstalling aan de zijde van
Sint-Gillis-Dendermonde wordt in 2015 vernieuwd.

Dendermonde verhuurt ook evenementenstallingen
voor organisatoren van evenementen. Die plaatst de
stad in de zomermaanden op diverse plaatsen in het
centrum bij. Op de autoloze zondag van 2014 zette
Dendermonde voor het eerst een gratis bewaakte
fietsenstalling in.

-> Mortsel

Sinds 2009 maakt Mortsel werk van een volwaar-
dig, uitgebreid en relevant stallingenpark. Na een
grondige inventaris van alle fietsenstallingen heeft
Mortsel een duidelijk zicht op de capaciteit van haar
stallingen. Sommige locaties voldeden niet langer
en kregen een flinke upgrade. Ook in de wijken, aan
de haltes van het openbaar vervoer en aan openbare
gebouwen werd werk gemaakt van opkuis en ver-
nieuwing. Na een grondig buurtonderzoek besloot
het bestuur om vijf locaties te voorzien van afgeslo-
ten houten fietsboxen. Zo kunnen fietsers die geen
of te weinig stalplaats hebben hun fiets op een droge
en veilige manier stallen.

Fietscultuur en campagnes

- Dendermonde

In samenwerking met het sociaal huis, de jeugddienst
en de sportdienst startte Dendermonde het project
Kids on wheels. Dit project richt zich op de kansar-
me kinderen in een sociale woonwijk. Het fietsbezit
in de wijk is laag, de vervoersarmoede hoog. Via
de aankoop van tweedehandsfietsen, autopeds en




fietshelmen kan de stad de kinderen de mogelijkheid
bieden om voor een dag een fiets te lenen. Via een
spaarkaart houdt de stad bij of de kinderen de fietsen
zelfstandig en gedisciplineerd terugbrengen. Bij een
volle spaarkaart wordt de fiets hun eigendom. Het
project bevindt zich nog in haar kinderschoenen en
wordt continu geévalueerd en bijgestuurd. Het biedt
de mogelijkheid om het fietsbezit, of de toegang tot
een fiets voor kinderen die dat niet hebben, te ver-
beteren. Tegelijkertijd brengt het project de kinderen
discipline en respect voor het materiaal bij en ze krij-
gen vaardigheden aangeleerd om zelf hun fiets te
herstellen. Het is een project dat tijd nodig heeft om
te groeien maar als het lukt, kan de stad het uitbrei-
den naar andere wijken.

- Lier

Lier organiseerde in samenwerking met de lokale po-
litie en de scholen fietsexamens op de openbare weg.
Voor leerlingen aan het examen startten, werden
hun fietsen gecontroleerd via een fietscontrolekaart.
De leerlingen waren verplicht om een helm en een
fluo hesje te dragen. Wanneer een leerling slaagde,
kreeg hij/zij een diploma. Ook in 2015 zal de stad
een fietsexamen organiseren. Voor volwassenen die
niet kunnen fietsen of die nog wat onwennig op de
fiets zitten, organiseert het sociaal huis van Lier fiets-
lessen onder het motto ‘je bent nooit te oud om te
leren fietsen’

- Mol

Bij de heraanleg van de doortocht in het centrum
koos Mol voor mengverkeer. Bij de aanleg hield de
gemeente rekening met voldoende comfortabele
doorgang voor alle weggebruikers. Maar Mol stelde
vast dat niet alle weggebruikers zich even hoffelijk
gedragen. De campagne Geef fietsers de ruimte moet
hier verandering in brengen.

Fietsers en automobilisten kunnen perfect samen
veilig door het centrum, maar ze moeten elkaar wel
de ruimte geven. Het gemeentebestuur sensibili-
seert automobilisten op een positieve manier om
altijd voldoende ruimte te laten voor fietsers. Om die
boodschap te benadrukken, plaatste de gemeente
bijkomende informatieborden én ze schilderde fiet-
sers op de fietssuggestiestroken.

Tegelijkertijd zette Mol de alternatieve fietsroute
langs de Wandelweg nog een keertje extra in de
verf en plaatste verwijsborden naar het centrum. De
Wandelweg biedt fietsers een prachtig alternatief
over de volledige lengte van het centrum.

- Mortsel

Mortsel startte in 2011 met de grensoverschrijdende
antidiefstalcampagne Dit pikken we niet. De preven-
tiedienst lanceerde de campagne in samenwerking
met de politiezone MINOS om mensen te stimule-
ren om hun fiets goed vast te leggen. De politie nam
fietsdiefstalpreventie sindsdien op in haar priori-
teiten. Ze voorziet extra manuren voor controles op
diefstalgevoelige punten.

© www.politieminos.be
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-> Zemst

Zemst participeert in heel wat acties:

De gemeente neemt al meer dan tien jaar deel
aan de campagne Met Belgerinkel naar de Win-
kel. De handelaars blijven enthousiast over de
actie en ervaren de meerwaarde van fietsende
klanten.

De gemeente organiseert of ondersteunt ook
andere campagnes en acties: Mijn Korte Rittten,
Strapdag, Sam de verkeersslang ...

Zemst stimuleert het gemeentepersoneel via
een maximale fietsvergoeding om het goede
voorbeeld te geven. Er staan twee dienstfietsen
ter beschikking van het personeel en het zwerf-
vuil wordt verzameld met een bakfiets.
Gemeente en OCMW onderzoeken samen of
het voordelig aanbieden van kwaliteitsvolle
elektrische fietsen aan het personeel het ge-
bruik van de auto voor het woon-werkverkeer
verder kan doen afnemen.

Zemst heeft het charter van gezondheidsge-
meente ondertekend en voert campagne rond
het belang van actief bewegen.

@ 63 _ g{g:nd&mst_

'Fit in je Hoofd’-carroussel

Tof op #dn wan onoe velgends sctiviteiten en
aen galubkkig en gesond 2015 gewenstl

Diensten en services

- Bornem

De aankoop van een fiets hoeft niet duur te zijn. In
Bornem is er een tweejaarlijkse verkoop van gevon-
den en niet-opgehaalde fietsen in het gemeentelijk
magazijn.

- Lier

Lier zette in op de promotie van het deelfietsensys-
teem Blue-bike dat het sinds 2011 aanbiedt. Zo
verwijst Lier voor de stedelijke locaties steeds naar de
bereikbaarheid ervan met de Blue-bike. Tegelijk werd
er een derdebetalersyteem van kracht waardoor je
in Lier voor 1 euro gedurende 24 uur de Blue-bike op
kan. De resultaten op het terrein zijn duidelijk. Be-
gin oktober 2014 telde Lier zeven maal meer ritten
dan bij de startin 2012. Sinds juli 2014 werden er per
maand meer ritten met Blue-bike gereden als in het
ganse jaar 2012.

De toekomstplannen zullen voor extra groei zorgen.
De stad besliste om de Blue-bikes aan te bieden aan
het busstation Veemarkt en aan randparking De Mol.
Zo zal Lier als eerste in Vlaanderen een Blue-bikesys-
teem uitrollen dat niet rechtstreeks gelinkt is aan een
NMBS-station.



-> Mortsel

In 2011 opende Mortsel het eerste intergemeente-
lijke Fietspunt in het station Mortsel Oude God. Het
Fietspuntis een succes en wordt vanaf dag één gulzig
gebruikt door inwoners en passanten voor zaken als
herstellingen, labeling van de fietsen en fietsverhuur.
De mensen van het Fietspunt onderhouden ook de
stallingen in de stationsomgeving waardoor het er
altijd netjes en fietswrakuvrij is.

Schoolomgevingen

- Dendermonde

Dendermonde realiseerde naast de nieuwe biblio-
theek een verbinding voor fietsers en voetgangers
met overdekte fietsenstalling. De hoofdingang van
de bibliotheek bevindt zich aan deze passerelle.
Die verbinding zal in belang toenemen door de uit-
breiding van de Scholen van Morgen waarbij zowel
Sint-Vincentius, Hemaco, VTl en VHTI één gro-
te scholencampus zullen vormen, verspreid over

verschillende straten in de stad. De verbinding zal
gebruikt worden voor de verplaatsingen van leerlingen
van de ene school naar de andere bij leswissels. In
afwachting van een volledige herinrichting van de
omgeving tussen de verschillende scholen, voerde
Dendermonde kortetermijnmaatregelen in voor de
veiligheid van voetgangers en fietsers. Zo zal de stad
in 2015 de circulatie rond de kerk aanpassen waar-
door er een autoluw karakter zal ontstaan tijdens het
begin en het einde van de school.

Zones voor bedrijven en diensten

- Lanaken

In het kader van de verdere ontwikkeling van de
Albertknoop keurden de partners in 2012 een in-
richtingsschets goed. In die inrichtingsschets was
het huidige grenspad de basis voor de verdere uit-
bouw van zowel het toeristisch als het functioneel
fietsroutenetwerk en van de grensoverschrijdende
fietsverbinding.

Voor de verdere ontwikkeling van het gebied ge-
beurde er een studie van het Zouwdal en wordt het
bestaande RUP aangepast zodat het Zouwdal kan
ingericht worden als een open ruimtegebied met
een fietspad van west naar oost en van noord naar
zuid. Het huidige fietspad dat langs het kanaal loopt,
zal dan verlegd worden in functie van de (waterge-
bonden) bedrijvigheid die zich in de toekomst aan
het kanaal zal vestigen, waardoor er een veel aan-
genamere fietsroute doorheen het natuurgebied zal
ontstaan. Het fietspad wordt in nauw overleg met de
provincie uitgewerkt.
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- Dendermonde

Baasrode realiseerde over een afstand van 2 km een
fietsostrade. In de legislatuur 2012 - 2018 wordt het
vervolg van dit traject gerealiseerd. Daarmee komt er
van oost naar west een rechtstreekse fietsverbinding
op het grondgebied van Dendermonde. Het project
kreeg de naam fietssaté omdat er verschillende ruim-
telijke functies als stukjes vlees aan deze fietsostrade
geregen worden.

Voor het woon-werkverkeer in Dendermonde kan
deze fietssaté een belangrijk alternatief zijn voor de
vele gewestwegen op het grondgebied. Ze vormt
een kortere verbinding, comfortabel en veilig afge-
scheiden van het autoverkeer en heeft een hoog
potentieel aan gebruikers.

Recreatief en sportief fietsen

- Bornem

Bornem beschikt over drie toeristische locaties
met verhuur van fietsen, twee fietsenwinkels, twee
mountainbikeclubs, zeven wielertoeristenclubs, vijf
wielrennerclubs, een vereniging voor visuele tandem-
rijders die tandemtochten voor blinden organiseert
en een vereniging van hart- en diabetespatiénten die

Jaarlijks vindt in Bornem ook de jaarlijkse Fietsdoden-
tocht® plaats, een recreatieve fietstocht over 100 km,
in en rond Bornem.

De activiteiten van de Toeristische Dienst worden
vaak onder de aandacht gebracht met de lancering
van nieuwe fietsroutes.
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Inspirerende voorbeelden

Beleid, monitoring en organisatie

- Herzele

Gezondheid is één van de beleidsprioriteiten van
Herzele en daarom wil de gemeente zoveel moge-
liik kinderen met de fiets of te voet naar school zien
gaan. Daarvoor werkt Herzele een gerichte aanpak
uit. Het is er heel druk bij de start en op het einde van
de schooluren. De gemeente haalt veel kinderen met
de bus op binnen een straal van 5 km rond de school.
Voor die kinderen start ze een project om hen onder
begeleiding van fietsende (groot)ouders en vrijwilli-
gers naar school en terug naar huis te brengen. Met
de fietsbus in plaats van met de bus.

- Kaprijke

Kaprijke heeft de ambitie om het fietscentrum van
de regio Meetjesland te worden. Het bestuur wil
een grote gedragenheid realiseren voor dit project
en voorziet een ruim participatietraject dat momen-
teel lopende is. In een eerste fase van het project
fietscentrum bracht het bestuur alle gemeentelijke en
particuliere fietsinitiatieven in kaart. De gemeente
vroeg alle gemeentelijke medewerkers en diensten
om bestaande initiatieven in de eigen en de andere
gemeenten te inventariseren en om nieuwe idee-
en aan te reiken. Die actie resulteerde in een mind
map. In een volgende stap overlegt Kaprijke met ge-
meentelijke adviesraden en relevante besturen en

PR E

Fletsreiendelirke
Hemeente

met organisaties zoals de Fietsersbond, Toerisme
Meetjesland en de provincie Oost-Vlaanderen om
met hen de mind map, het thema fiets en het idee
van Kaprijke als fietscentrum van de regio te bespre-
ken. Op basis van alle input maakt de gemeente een
beleidsnota met de te ondernemen acties.

- Maarkedal

In 2014 voerde Maarkedal een algemene snel-
heidsbeperking van 70 km/u in. Die maatregel
moet de verkeersveiligheid verhogen en vooral de
zachte weggebruikers beschermen. Door over te
schakelen op zoneborden met drie zones (30 km/u
in schoolomgevingen, 50 km/u in verblijfsgebieden
en 70 km/uin buitengebieden) vermindert het aantal
verkeersborden, wat een duidelijk verkeersbeleid in
de hand werkt.

Maarkedal heeft onlangs beslist om de samenwer-
king tussen de fietskoerier en de gemeente verder te
zetten voor de onderlinge uitwisseling van boeken
tussen de bibliotheken van de Vlaamse Ardennen.
Hiermee kiest het college voor een ecologische op-
lossing.

- Peer

De stad Peer maakt werk van participatie met het
project ParticiPeer. Die aanpak zorgt voor een directe
band tussen het stadsbestuur, de Perenaren en de lo-
kale handelaars. De inwoners kunnen zo hun mening
geven over problemen, ontwerpen en nieuwe ont-
wikkelingen. Zo zal bijvoorbeeld ook de aanleg van de
fietsstraat voorafgegaan worden door verschillende
participatiemomenten.

- Schilde

In Schilde geeft het gemeentebestuur het goede
voorbeeld. De gemeente heeft op verschillende
plaatsen dienstfietsen ter beschikking voor korte
verplaatsingen. Er is ook het plan om een bakfiets
aan te kopen. De gemeente gaf haar personeels-
leden de mogelijkheid om tegen een gunstige prijs
een elektrische fiets aan te kopen en zij kunnen ook
gebruik maken van een fietsvergoeding.



Schilde ondertekende ook het SAVE-charter met
de volledige politiezone. Omdat verkeersveilig-
heid niet stopt aan de gemeentegrens, hebben de
vier gemeenten van de politiezone Voorkempen,
Schilde, Zoersel, Malle en Brecht zich geéngageerd
om samen te werken rond veiliger verkeer. Tegen
begin 2015 moet het actieplan afgewerkt zijn.

- Zomergem

Zomergem organiseert elke eerste dinsdag van mei
een fietsregistratie waarbij het rijksregisternummer
wordt aangebracht op de fiets. Het kadernummer
wordt dan samen met het rijksregisternummer door-
gegeven aan de Lowazone.

Veilige fietsnetwerken

- Bonheiden

Bonheiden maakte onlangs gebruik van het Moving
Forward-project. Vooral de leden van de kinderge-
meenteraad werkten mee om informatie, knelpunten
en gevaarlijke punten te verzamelen. Met die gege-
vens brengt de gemeente nu veilige schoolfietsroutes
en knelpunten in kaart, die deel zullen uitmaken
van het algemeen fietsroutenetwerk. Bedoeling is
om zo snel mogelijk de knelpunten aan te pakken.
Bonheiden werkt hierbij grensoverschrijdend omdat
verschillende secundaire scholen buiten Bonheiden
liggen. De gemeente wil dit plan mee opnemenin de
winterdienst zodat fietsers veilig, snel en zonder files
op hun bestemming raken.

- Bree

Bree maakt de fietspaden die de schoolgaande jeugd
gebruikt prioritair ijs- en sneeuwvrijin de winter. In de
herfst worden de fietspaden extra geborsteld zodat
ze vrij zijn van eikels, bolsters ...

- Meulebeke

Meulebeke zorgde voor nieuwe, energiezuinige
openbare ledverlichting langs het fietspad van de
Randweg. De Randweg vormt de verbinding tussen
Meulebeke en Tielt. Het is een gewestweg die druk
bereden wordt zowel door personenwagens, vracht-
wagens en zwaar vrachtverkeer als door fietsers,
waaronder veel scholieren die zich langs deze weg
richting Tielt begeven. De ledverlichting verbetert de
veiligheid van de fietsers. Dit stijgend veiligheidsge-
voel brengt een toename in gebruik met zich mee.

Via het circulatieplan verbiedt de gemeente zwaar
verkeer in het centrum, wat ook de veiligheid van de
fietsers ten goede komt.

Ontwerp en infrastructuur

- Bonheiden

Op verschillende belangrijke verbindingswegen in
Bonheiden zijn er infrastructuurwerken voorzien voor
de aanleg van riolering. De gemeente wil dan ook de
bestaande fietspaden vernieuwen.

Er is wel voldoende ruimte maar die wordt nu inge-
nomen door baangrachten waardoor er geen plaats
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meer is voor de aanleg van veilige fietspaden. Het
voorstel is om de oppervlakte van de gracht te ge-
bruiken voor de volgende functies:

de aanleg van een fietspad dat voldoet aan alle
voorwaarden;

de grachten duurzaam en onderhoudsvrij maken;
aan de nutsmaatschappijen een beschermd
volume aanbieden voor de aanleg van nutslei-
dingen.

- Overpelt

Overpelt legde de Leopoldlaan, een belangrijke
intergemeentelijke verbinding, opnieuw aan met
bijzondere aandacht voor de verkeersveiligheid: er
kwamen verhoogde kruispunten, ruime verhoog-
de fietspaden, toegankelijke voetpaden enin de
schoolomgeving een pleintje, inhammen voor de
bushaltes en een kiss-and-ride-zone.

- Peer

Het project Centrum-Fietsstraat in Peer komt er na
de vraag van de inwoners en de toeristen om vei-
lig door het centrum van Peer te kunnen fietsen. De
fietsers hebben momenteel de keuze tussen hob-
belige ongelijke kasseien en het iets comfortabeler
voetpad. Omdat Peer zich inzet voor fietstoerisme,
kwam het bestuur al snel tot de mogelijkheid van de
fietsstraat. Hierbij zouden de kasseien gedeeltelijk
plaats maken voor een brede, comfortabele beton-
strook in het midden van de rijweg. Aan de buitenkant
van de rijweg blijven de kasseien liggen en fungeren
als rammelstrook om het autogebruik te ontraden
en de snelheid te verlagen. Aanvullend voorziet de
stad op de belangrijkste locaties ook comfortabele
fietsenstallingen en snelheidsverlagende en ver-
keersremmende maatregelen. Die aanpassingen
zullen het centrum van Peer omtoveren in het eerste
Vlaamse stadscentrum waar fietsen centraal staat.
De realisatie van die fietsstraat staat gepland voor
begin 2016.

Fietsparkeren

- Bonheiden

Als landelijke gemeente heeft Bonheiden nood aan
degelijke en herkenbare fietsenstallingen. Hiervoor
komen vooral de centra, attractiepolen en opstap-
plaatsen voor openbaar vervoer in aanmerking. In de
centra wil Bonheiden ook het fietsgebruik stimuleren
en daarvoor is ze gestart met het project 1 auto = 10
fietsen.




Fietscultuur en campagnes

- Iwijndrecht

Zwijndrecht ondersteunt jaarlijks de Strapdag voor
scholen. De gemeente zorgt voor campagnemate-
riaal en ondersteuning door:

communicatie over de campagne;
schoolstraten af te sluiten in samenwerking met
de politie;

de organisatie van een demonstratie van de
dode hoek en de dode hoekspiegel bij vracht-
wagens voor de leerlingen van het vijfde en het
zesde leerjaar;

de levering van kleine materialen om de dag in
te vullen zoals fietsjes, steps en een verkeers-
bordenparcours.

In 2014 breidde de gemeente het aanbod uit door
voor alle geinteresseerde scholen de inschrijvings-
kosten als Octopusschool op zich te nemen.

Zwijndrecht nam acht keer deel aan de campagne
Met Belgerinkel naar de Winkel. De gemeente wil zo
haar inwoners stimuleren om op een milieuvriende-
lijke manier boodschappen te doen.

Zwijndrecht stimuleert haar personeel om zowel
voor woon- werkverkeer als voor dienstverplaatsin-
gen de fiets te gebruiken. Hiervoor organiseerde de
gemeente verschillende acties:

Zij neemt deel aan de campagne Bike to Work van
de Fietsersbond.

Personeel dat met de fiets naar het werk komt,
kan een ecovergoeding aanvragen. Zij kunnen
die ecovergoeding ook aanvragen in combina-
tie met een gratis abonnement voor openbaar
vervoer voor het voor- en natraject van en naar
de halte of het station. Zij kunnen het gratis

M

parhedal

abonnement ook combineren voor bepaalde
periodes van het jaar.

De gemeente beschikt over enkele dienstfiet-
sen zodat ook werkverplaatsingen per fiets
mogelijk zijn. De gemeente plant om in 2015
twee elektrische dienstfietsen aan te kopen.

Diensten en services

- Alveringem

Alveringem voorzag fietsvriendelijke parkeerruim-
tes op drie verschillende plaatsen (waar mensen de
hele dag hun auto kunnen laten staan terwijl ze gaan
fietsen) en heeft verschillende picknickplaatsen en
fietsoplaadpunten.

- Maarkedal

Om de senioren te stimuleren om te fietsen, orga-
niseert Maarkedal informatienamiddagen om hen
kennis te laten maken met elektrisch fietsen. De lo-
kale fietshandelaars komen dan de werking van een
elektrische fiets toelichten. Senioren kunnen een rit
maken met een demofiets om ervaring op te doen.
De gemeente voorziet een subsidie voor de aankoop
van een elektrische fiets bij één van de lokale han-
delaars.
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- Meulebeke

Meulebeke voorzag op drie plaatsen gratis oplaad-
punten voor elektrische fietsen. Zij ervaart dat steeds
meer fietsers en recreanten beschikken over een
elektrische fiets en wou daar tijdig op inspelen. De
oplaadpunten werden ontwikkeld en gerealiseerd
door de technische dienst van de gemeente. De op-
laadpunten zijn elke dag bruikbaar van 9 tot 18 uur.
De gemeente wil zo een voorbeeldfunctie aannemen
op het vlak van duurzaamheid en mobiliteit en stimu-
leren om meer de fiets te nemen in plaats van koning
auto. Energiebedrijf Eandis en de vele gebruikers zijn
vol lof over deze realisatie op lokaal vlak.

Woongebieden

- Peer

Op het vlak van bewonersfietsen is Peer bezig met
de integratie van fietsvoorzieningen binnen nieuwe
verkavelingen en projectgebieden om de inwoners
aan te moedigen de fiets te gebruiken. Toonbeeld
hiervan zal de realisatie van de fietsstraat door het
centrum van Peer zijn, die door participatie- en sen-
sibilisatieacties hopelijk zal zorgen voor een verdere
toename van het aantal fietsers. Door de fietsstraat
zal het centrum van Peer namelijk een regionale be-
zienswaardigheid worden voor de fietsers.

Schoolomgevingen

- Bree

Bree plant de aanleg van een scholencampus en de
ontsluiting ervan met een fietstunnel onder de Rode
Kruislaan om de campus (waar ook het busstation zal
komen), te verbinden met het centrum van Bree. Het
project besteedt veel aandacht aan de fietsroutes van
de leerlingen en er komt een nieuw fietspad naar en
op de nieuwe campus. Er zijn ook fietsenstallingen
voorzien.

- Peer

Voor de schoolroute Linde-Wauberg koos Peer voor
een zeer smal wegprofiel. Door het rechtlijnige ka-
rakter van die route was er tot voor kort een grote
snelheidsproblematiek. Door snel handelen van het
gemeentebestuur kon de route omgetoverd worden
tot een zone 30 met verkeersremmende maatre-
gelen. De schoolroute is nu een toonvoorbeeld van
correct snelheidsgedrag en de fietsende kinderen
zijn enthousiast nu ze veilig met de fiets van en naar
school kunnen rijden.

- Schilde

Vroeger was de schoolomgeving van Sint-Ludgardis
een chaotische wirwar van auto’s, fietsers en wande-
laars. Schilde trof in het verleden ad hoc-maatregelen
zoals de plaatsing van bloembakken en extra ver-
keersborden. Regelmatig blokkeerden ouders de
straat wanneer ze hun kinderen kwamen afhalen.
De straat werd ter hoogte van de school volledig
heraangelegd. De gemeente versmalde hetrijvak voor
de auto’s en verminderde het aantal parkeerplaat-
sen zodat ze een 9 m brede zone voor voetgangers
en fietsers kon aanleggen. Daardoor kan de zachte
weggebruiker de schoolpoort nu veilig bereiken. De
verkeersvrije zone is ook een ontmoetingsplek voor
de ouders die op hun kinderen staan te wachten na
de schooltijd.

- Zwijndrecht

Zwijndrecht voerde de schoolstraat in voor de Paul
Van Goethemstraat: de straat is sinds 1 oktober 2013
verkeersvrij bij de opening en de sluiting van de scho-
len. De straat is wel nog toegankelijk voor fietsers.
Dit zorgt voor meer veiligheid voor fietsers en voet-
gangers.

Sinds augustus 2014 is een deel van de Laarstraat om-
gevormd tot fietsstraat. In dat deel is de basisschool
het Laar gelegen. Tijdens het begin en het einde van
de schooluren is het volledig afgesloten voor het auto-
verkeer en krijgt de straat het label ‘schoolstraat’.

Zones voor bedrijven en diensten

- Bree

In de uitbreidingszone van het industrieterrein
Kanaal Noord voorziet Bree overal fietspaden zodat
werknemers met de fiets naar het werk kunnen.
Eén reeds aanwezige weg wordt omgevormd tot
een fietspad.



Dorps -en handelskernen

- Lennik

Lennik voorzag twee oplaadpunten voor elektrische
fietsen met verankering voor batterij in het han-
delscentrum van Sint-Kwintens-Lennik. Zo kunnen
fietsende klanten eerst hun batterij opladen voor ze
rustig hun inkopen doen.

Recreatief en sportief fietsen

- Herzele

Herzele ligt aan de poort van de Vlaamse Ardennen
en is daarom een aantrekkelijke fietsregio. Herzele
beschikt over verschillende bewegwijzerde fietsrou-
tes. Naast de permanente routes zijn er jaarlijks tal
van recreatieve fietstochten en competitieve wie-
lerwedstrijden. Bij de recreatieve fietstochten is de
deelname voor de Herzelenaren gratis. De gemeente
betaalt de deelnameprijs terug aan de organisatoren.
De gemeente promoot zo het fietsen in eigen streek.

Herzele maakt van fietsen een feest! De gemeente
organiseert jaarlijks met private partners enkele grote
fietsevents, zowel voor de sportieve als voor de re-
creatieve fietser. Zo probeert Herzele haar steentje
bij te dragen aan het jeugdwielrennen in Vlaanderen.
Met een soepel en efficiént subsidiesysteem moedigt
de gemeente kandidaat-organisatoren van jeugdwie-
lerwedstrijden aan.

- Kinrooi

In samenwerking met Regionaal Landschap Kem-
pen en Maasland en Toerisme Limburg plaatste
Kinrooi tellers voor de fietsers en de overzetten van
het fietsveer. In 2013 zette het fiets- en voetveer in
Ophoven maar liefst 85.288 fietsers en wandelaars
over.

Om het fietstoerisme te stimuleren, verhuurt de
VVV-infodienst fietsen. In 2013 waren dat er maar
liefst 1103. Op termijn wil Kinrooi haar aanbod aan
fietsen uitbreiden naar speciale doelgroepen zoals
gehandicapten en zorgbehoevenden.

-> Meulebeke

Meulebeke heeft twee fietsroutes: de Berenroute
en de Preiroute. De gemeente maakt deel uit van
het fietsnetwerk West-Vlaanderen. Meulebeke
beschikt ook over een eigen moutainbikeroute, De
Bekentocht die zeer gelieft is bij mountainbikelief-
hebbers.
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INFO, ADVIES EN SUBSIDIES

U kunt als stad of gemeente terecht bij verschillende
diensten voor advies en (financiéle) ondersteuning bij de
realisatie van een sterk fietsbeleid.

PROVINCIALE STEUNPUNTEN FIETS
Het Provinciale Steunpunt Fiets beantwoordt alle vragen
over fietsen van

1. Gemeenten
(her)aanleg fietspaden (vanaf de ontwerpfase)
algemene mobiliteit
verkeersveiligheid
mobiliteitsplannen
fietsbeleid

2. Bedrijven
bedrijfsadvies (Provinciaal Mobiliteitspunt)
Pendelfonds

3.Scholen
schoolroutekaarten
verkeerseducatie in scholen

4. Inwoners
fietsnetwerken
wegbeschrijving per fiets

Wanneer het Provinciaal Steunpunt zelf uw probleem niet
kan oplossen, zoekt het voor u de juiste contactpersoon.

Contactgegevens per provincie:

Provincie West-Vlaanderen

e-mail: mobiliteit@west-vlaanderen.be

tel: 050 40 34 83 of 05722 4140

website: www.west-vlaanderen.be/kwaliteit/Leefomgeving/
mobiliteit/fietsroutes/Paginas/subsidie-via-fietsfonds.aspx

Provincie Oost-Vlaanderen

e-mail: mobiliteit@oost-vlaanderen.be

tel: 09 267 75 37

website: www.oost-vlaanderen.be/public/wonen_
milieu/mobiliteit/fietsen/steunpunt/index.cfm

Provincie Antwerpen

e-mail: fietsen@provincieantwerpen.be

tel: 03 240 65 25

website: www.provincieantwerpen.be/aanbod/drom/
dienst-mobiliteit/fietsbeleid/voor-lokale-besturen.html

Provincie Limburg

e-mail mobiliteit@limburg.be

tel: 01123 83 40

website: www.limburg.be/fietsen

Provincie Vlaams-Brabant

e-mail: fiets@vlaamsbrabant.be

tel: 016 26 75 44

website: www.vlaamsbrabant.be/verkeer-mobiliteit/fiets/
index.jsp

FIETSPADSUBSIDIES

Voor de (her)aanleg van fietsinfrastructuur kunt u als gemeente
80 tot 100% subsidies ontvangen. Voor wegen in het beheer
van de Vlaamse overheid is het aanspreekpunt de Vlaamse
overheid. Voor de wegen die niet in het beheer zijn van de

Vlaamse overheid is het aanspreekpunt de provincie. Voor de
beide categorieén geldt: enkel als ze gelegen zijn op het BFF.

Voor meer info:
www.mobielvlaanderen.be/overheden/artikel.php?

thema=28&id=1218 en bij de Provinciale Steunpunten Fiets.

FIETSTEAM en programma voor fietsinvesteringen
Het programma voor fietsinvesteringen in 2015 wordt opge-
steld door het Fietsteam in opdracht van Vlaams minister van
Mobiliteit Ben Weyts, en bouwt het Bovenlokaal Functioneel
Fietsroutenetwerk (BFF) verder uit. Dit BFF is een netwerk van
ca. 12.000 kilometer dat vooral voor verplaatsingen van thuis
naar het werk, de school en de winkel gebruikt wordt.

Meer informatie over het Fietsteam en het IFl kan u
verkrijgen bij de Vlaamse fietsmanager:

e-mail: jan.pelckmans@mow.vlaanderen.be

tel: 02 5537120

website: www.mobielvlaanderen.be/overheden/artikel.
php?id=1267

CEL BELEID, MOBILITEIT en VERKEERSVEILIGHEID

De Vlaamse overheid heeft in elke provincie een Cel Be-
leid Mobiliteit en Verkeersveiligheid (BMV). Die cel bestaat
uit mobiliteitsbegeleiders en wordt gecodrdineerd door
een mobiliteitscodrdinator. Mobiliteitsbegeleiders zijn het
aanspreekpunt voor steden en gemeenten op het vlak van
mobiliteitsbeleid inrelatie tot de Vlaamse overheid. Ze hebben
als voornaamste taak de gemeenten en andere partners bij te
staan en te adviseren bij de opmaak van mobiliteitsplannen
en de uitwerking van mobiliteitsgebonden projecten en acties.
Hun adviezen kunnen zowel betrekking hebben op inhoudelij-
ke als procedurele aspecten. De mobiliteitsbegeleiders geven
ook inhoudelijk advies in relatie tot mobiliteit over andere
projecten en plannen, onder meer bij vergunningsprocedures.
Lokale overheden kunnen er terecht voor alle vragen hierover.

Contactgegevens van de mobiliteitsbegeleiders per provincie
vindt u via www.mobielvlaanderen.be/overheden/mobili-
teitsbegeleiders.php

FIETSBERAAD VLAANDEREN

Fietsberaad Vlaanderen is hét kenniscentrum voor fiets-
beleid. Goede praktijken delen en investeren in nieuw en
praktijkgericht onderzoek vormen de focus. Zo stimuleert en
ondersteunt Fietsberaad Vlaanderen de dynamiek in steden
en gemeenten die hun fietsbeleid willen versnellen. Fietsbe-
raad Vlaanderen maakt deel uit van VVSG vzw.

Voor meer info:

e-mail: info@fietsberaad.be
tel: 02 21155 05

website: www.fietsberaad.be

Interessante websites
www.belgerinkel.be
www.cyclechic.be
www.fietsberaad.be

www fietsersbond.be
www.mobielvlaanderen.be
www.mobiel21.be
www.provelo.be
www.vsv.be
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Dit voorbeeldenboek Fietsgemeente/Fietsstad 2015, Realisaties voor een sterk fietsbeleid in Vlaanderen werd
gepubliceerd naar aanleiding van de bekendmaking van de drie Fietsgemeenten/Fietssteden 2015 op 23 juni
2015 door Vlaams minister van Mobiliteit en Openbare Werken Ben Weyts.
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